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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

1. UVODNI KAPITOLA

Tato zavéreCna zprava ,Navrhova €ast, Akéni plan, Implementace, monitoring a evaluace® je
jednou z &asti dokumentu Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik. Spolu se zavére¢nymi
zpravami ,Analyticka ¢ast* a ,Komunikacni strategie“ tvofi nedilnou soucast celé dokumentace
Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik.

Navrhova Cast se vénuje strategické koncepci udrzitelné dopravy na Uzemi mésta Jesenik
s navaznosti na pfilehlé obce a dosahem do jesenického regionu.

Na zakladé analytické ¢asti projektu, vychozich strategii z nadfazenych dokumentu a pracovnich
jednani s Fidici skupinou, odbornou skupinou a $irSi vefejnosti se navrhova €ast snazi navrhnout
strategii vyvoje jednotlivych médu dopravy ve mésté a jeho okoli pro definované ¢asové horizonty
s ddrazem na udrzitelnou dopravu.

Navrhova ¢ast definuje vizi mobility, strategické cile, specifické cile, opatfeni a aktivity, které by
mély napomoci vyiesit problémy a nedostatky, které jsou dnes na stavajici péSi, cyklistické
i automobilové komunikaéni infrastruktufe a které byly vydefinované v analytické &asti. Zaroven
také podpofit, zatraktivnit a rozvinout nejen vefejnou hromadnou dopravu v Uzemi, ale pfedevsim
péSi a cyklistickou dopravu jako dopravni prostfedek pro kazdodenni cesty rezident(
i navstévnika mésta a nastavit kvalitni a atraktivni podminky pro udrzitelné dopravni chovani.

Navrzena opatfeni jsou ve zpravé prezentovana pomoci jednotlivych karet opatfeni. Pro kazdé
opatfeni byla vytvofena jedineéna karta, pomoci které je dané opatreni popsano. Karta opatreni
obsahuje nazev opatfeni, zafazeni do dopravniho médu, popis opatfeni, navrhy typovych
i konkrétnich aktivit, ¢asové horizonty, nositele opatfeni (kdo za néj zodpovida), ramcovou
finan¢ni naro¢nost a navaznost na specificky cil.

Navrzena opatfeni jsou dale konkretizovana pomoci typovych nebo konkrétnich aktivit. Navrzené
aktivity jsou rozfazeny do €asovych horizontd — roky 2026 a 2035.

Vize mobility, strategické cile, specifické cile a opatfeni jsou navrzeny s dirazem na dostupnost,
bezpecnost, ekologi¢nost, ekonomicnost, plynulost a kvalitu v principech tzv. SMART cil1. Cilem
dokumentu je nastolit urdity ,fad“ v dopravé a mobilité. Smyslem realizace navrzenych opatfeni
a jednotlivych aktivit je motivovat obyvatele i navstévniky mésta k vyuziti udrzitelnych dopravnich
modu pro své pravidelné i nepravidelné cesty, coz by mélo vést ke zvySeni udrzitelného
dopravniho chovani a k rozvoji udrzitelného dopravniho systému mésta, s dirazem na snizeni
negativnich vlivli na zivotni prostfedi vyvolané motorovou dopravou.
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1.1 METODICKY POSTUP

K tvorbé navrhové Casti PUMM bylo mozné pfistoupit na zakladé vypracované analytické Casti.
Navrhova Cast se sklada z nékolika dil€ich, vzajemné na sebe navazujicich €asti. Prvni fazi bylo
vytvofeni vize mobility. Vize mobility byla tvofena na zakladé zjisténych faktl pfi zpracovani
analytické ¢asti dila a z podkladll ostatnich strategickych dokumenti mésta. Vize byla tvorena
ve spolupraci Fidici skupiny a zpracovatele projektu. Po jejim sestaveni byla vize predstavena
a diskutovana s politickou reprezentaci mésta, SirSi vefejnosti a nasledné odsouhlasena.

Na zakladé analytické Casti projektu, nadfazenych dokumentl a sestavené vize nasledné
probihalo sestavovani strategickych cill. Strategické cile byly konstruovany v navaznosti
na nadfazené narodni a krajské dokumenty a Strategicky plan rozvoje mésta Jesenik.
Na strategické cile nasledné navazuji cile specifické. Specifické cile konkretizuji a dale rozvijeji
strategické cile.

Hlavnim jadrem tvorby navrhové €asti bylo sestavovani souborl opatfeni a konkrétnich aktivit.
Smyslem opatfeni je naplnéni specifickych a strategickych cilt a vize mobility. Opatfeni by méla
byt vhodné navrZzena tak, aby mohla byt v navrhovych horizontech realné uskute¢riovana a mohly
tak byt naplfiovany definované strategické a specifické cile. Byl vytvofen zasobnik opatfeni, ktery
byl nasledné pro lepSi orientaci roztfidén do péti kategorii (dle dopravnich modd). Témito
kategoriemi jsou:

o Pé&S3i doprava a vefejny prostor

e Cyklisticka doprava

o Vefejna hromadna doprava

¢ Automobilova doprava (IAD, nakladni doprava, doprava v klidu, pozemni komunikace)
e Management mobility

Navrzena opatfeni, resp. aktivity, pfifazené k témto opatfenim, byly zafazeny do vyhledovych
horizontd 2026 a 2035. Z aktivit byl vytvofen akéni plan pro nasledujici obdobi 2 let (09/2023-
08/2025).

Posledni &asti je nastaveni procesu implementace, monitoringu a evaluace. Zde jsou popsany
principy a nastroje pro zpétné hodnoceni realizovanych opatfeni a aktivit, resp. plnéni
stanovenych specifickych cill, strategickych cilt a vize mobility.

Grafické znazornéni etapizace tvorby Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik zobrazuje
nasledujici obrazek.
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STRATEGICKE CiLE

SPECIFICKE CiLE

OPATRENI

AKTIVITA/PROJEKT

IMPLEMENTACE

MONITORING, EVALUACE

I«I«

Obrazek 1 Struktura navrhové ¢asti PUMM Jesenik
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2. VIZE MOBILITY 2035+

Vize mobility 2035+ prezentuje cilovou podobu budouciho stavu dopravy a mobility ve mésté.
Jednoduchym popisem pfedstavuje idealni stav, kterého chce mésto touto strategii dosahnout.

Vize mobility 2035+ je nasledné konkretizovana pomaoci strategickych, a nasledné specifickych
cili. Pro mésto je vize mobility motivaénim faktorem pfi naplfiovani stanovenych cili a mély by
se s ni ztotozZnit nejen pfedstavitelé mésta, ale i jeho ob&ané.

PFi tvorbé vize mobility 2035+ se primarné vychazelo z vize Strategického planu rozvoje mésta
Jesenik. Tato vize byla zpodrobnéna a rozpracovana do podoby vize mobility 2035+ v tomto
znéni:

Motto: ,,Jesenik — mésto v pohybu*

Pro obyvatele mésta i jeho navstévniky je prirozené pouzivat pro své
cesty pési pohyb nebo jizdu na kole.

Automobilova doprava je pro vnitroméstské cesty vyuzivana pouze jako
doplnék.

K udrzitelnému dopravnimu chovani prispiva bezpecna, komfortni,
atraktivni a bezbariérova pési a cyklisticka infrastruktura.

Uzemi mésta je plodné obslouZeno ekologickou, bezemisni a chytrou
hromadnou dopravou.

Ve mésté funguje systém chytrého a inteligentniho parkovani pro
obyvatele i navstévniky s navaznou dopravou a sluzbami.

Komunikacni sit mésta je dopravné zklidnéna, ¢imz se stava bezpecnou
pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

an
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Rozvinut4 vize mobility 2035+ ma toto znéni:

Komunikaéni sit’ je pro pési a cyklisty na uzemi mésta spojita a bezpeéna a je napojena na okolni
sit. Pro obyvatele mésta i jeho navstévniky je pfirozené pouzivat pro své cesty pé&si pohyb nebo
jizdu na kole a odpadaji jim tim potiZze s pfipadnym hledanim vhodného parkovaciho mista,
kterych je v centru mésta omezeny pocet a jsou zpoplatnéna.

Pro obyvatele mésta i jeho navstévniky je pfirozené se pohybovat ve vefejném prostoru, ktery je
vzhledem k poloze mésta komfortni a bezpecny. Vzhledem k tomu, Ze mésto Jesenik je méstem
kratkych vzdalenosti, je automobil vyuzivan v pfipadé potfeby pouze jako doplhujici dopravni
prostfedek.

K rozvoji vyuzivani péSi a cyklistické dopravy pfispiva realizace bezpecnych tras, které jsou
realizovany jako bezbariérové. Cyklisté mohou na vybranych komunikacich bezpeéné sdilet
komunikacni prostor s automobilovou dopravou. Povrchy komunikaci a usporadani dopravniho
koridoru umoznuje v§em ucastnikiim silniéniho provozu bezpecény pohyb.

Na uzemi mésta je vyuzivana verejna doprava s ekologickym pohonem, ktera plosné obsluhuje
celé mésto a Ize ji bez problém0 vyuzivat i na vnitroméstské cesty. Cestujici maji na zastavkach
online prehled o pohybu prostifedk( vefejné dopravy.

Ve mésté je zaveden systém chytrého parkovani, kdy na vybranych parkovistich je sledovana
obsazenost parkovacich kapacit pomoci detekénich zafizeni a kamer, kterd je nasledné
prenasena na informacni tabule. Zarover v kombinaci s navigacnim systémem nebude dochazet
ke zbyteCnym cestam pfi hledani volného parkovaciho mista. Zaroven jsou tato parkovisté
v dochazkové vzdalenosti vefejné hromadné dopravy a dalSich sluzeb jako napf. sdilenych kol.

Na komunikaéni siti mésta, ktera je vyuzivdna motorovou i nemotorovou dopravou jsou
realizovana opatfeni napfiklad v podobé& zpomalovacich ostrivkl na pfijezdovych komunikacich
do mésta nebo ochrannych ostravku, které zvySuji bezpeénost chodcu na pfechodech pro chodce
nebo mist pro pfechazeni. Tato opatfeni podpofi zklidnéni dopravy, &imz ¢&ini dopravu
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3. SCENARE MOBILITY

Metodika pro tvorbu pland udrzitelné méstské mobility doporu€uje na zakladé analyzy probléma
a prilezitosti vytvofit rizné scénare pro mozny vyvoj dopravy a mobility ve mésté. Scénare maiji
za ukol Iépe pochopit, jak by mohla vypadat budoucnost dopravy a mobility ve mésté. Scénare
mobility nastifiuji mozny vyvoj dopravniho chovani obyvatel mésta a mobility celkové
v navrhovych horizontech. Spolu s vizi mobility scénafr obecnéji popisuje, jakym smérem bude
mésto sméfovat svoji dopravni politiku. Scénafe se stanovuji vzajemné odliSné, ¢imz umoznuji
nezavisle posoudit mozné dusledky soucéasnych trendd, spoleéenskych a lokalnich zmén
i odliSnych politickych strategii.

Pro Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik byly na zakladé pfedchozich zkuSenosti
a reserSi z jinych mést a plani mobility pfedstaveny tfi vzajemné odliSné scénare mobility.

e Sceénaf 0 — zachovavajici stavajici podminky
e Scénar A — zaméfeny na podporu vyuzivani vSech méda dopravy
e Scénar B — zaméfeny na podporu vyuzivani pési a cyklistické dopravy

3.1 SCENAR 0 - ZACHOVAVAJICIi STAVAJICi PODMINKY

Scénar ,,0 — zachovavajici stavajici podminky“ pfedstavuje tzv. referenéni stav — pouze popisuje
a na pfikladech ukazuje, co by se v ramci mobility délo, pokud bychom zachovali stavajici
podminky v kombinaci s rustovym trendem vyvoje dopravy v navrhovych horizontech. Pro plany
udrzitelné méstské mobility je tento scénaf obecné nepfipustny, je nutné mu predejit a dale se
neposuzuije.

Ocekavané trendy scénare 0:

» Ocekavany trend ristu automobilizace a vstficna automobilova sit véetné snadné
moznosti bezplatné a jednoduse zaparkovat povede k vy$Simu vyuziti automobill
z davodu vysSi rychlosti, mensi Casové narocnosti a vy$Si pohodinosti.

» Vlivem rustu automobilizace budou cesty pro péSi a cyklisty méné bezpecné
a komfortni. Bude vzrlistat neochota obyvatelstva vyuzivat tyto médy dopravy
pro kazdodenni cesty. Pocet cest automobilem bude postupné rist a budou Castég;ji
nahrazovat dosavadni péSi cesty na kratké vzdalenosti i jizdu na kole.

» Pokud nedojde ke zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity vefejné dopravy,
pfedevSim ke zkraceni cestovnich dob, zvySeni a zlepSeni dopravni nabidky, Ize
oCekavat dalSi ubytek pfepravenych cestujicich. Zejména pro dojizdku do mésta
z regionu bude automobil jednoznacnou volbou.

Na nasledujicim obrazku je znazornén predikovany vyvoj délby pfepravni prace oproti
soucasnosti. Sloupce s procentualni hodnotou vyjadfuji sou€asny podil jednotlivych druht
dopravy na délbé pfepravni prace, Cervené Sipky znazorfiuji nezadouci predikci trendu, zelené
Sipky zadouci predikci trendu a modra Sipka znazorfiuje stagnaci.
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Délba prepravni prace - stav a predikce vyvoje

pesi cyklo jiné

Obrazek 2 Délba prepravni prace — stav a predikce vyvoje pro scénar 0

Ocekavany vyvoj délby prepravni prace:

pokracovani trendu narastu intenzit automobilové dopravy
ubytek poctu odbavenych cestujicich ve VHD

pokles vyuzivani pési dopravy

pokles vyuzivani jizdniho kola pro kazdodenni cesty

stagnace, pfipadné pokles vyuzivani jiné dopravy

3.2 SCENAR A - ZAMERENY NA PODPORU VYUZIVANI VSECH
MODU DOPRAVY

Ocekavané trendy scénare A:

» Scénar predpoklada rozvoj dopravni infrastruktury a dopravni politiky zaméfrené

na podporu vyuzivani individualni automobilové, pési, cyklistické i vefejné
dopravy. Zasadnimi kroky scénafe je rozvoj infrastruktury pro automobilovou
dopravu, pési a cyklistickou dopravu.

» V automobilové dopravé bude predeviim feSena bezpelnost a vykonost

kfizovatek, zkvalitnéni komunikaci pro automobilovou dopravu. Pfi rozhodovani
o volbé dopravniho prostfedku bude automobil pro vétSinu cest cCasové
nejvyhodnéj§im dopravnim prostfedkem.
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» Nabidka bezbariérové, bezpelné, kvalitni a nové infrastruktury pro pési i cyklisty
dokaze zachovat stavajici pocty chodct a cyklistd, avSak s kombinaci vstficné,
kapacitni a kvalitni infrastruktury pro automobilovou dopravu nedokaze presvéddit
stavajici fidiCe ke zméné svych dopravnich zvyklosti, u kterych stale bude vitézit
rychlost pfepravy a pohodli.

Na nasledujicim obrazku je znazornén predikovany vyvoj délby pfepravni prace oproti
soucasnosti. Sloupce s procentualni hodnotou vyjadfuji sou€asny podil jednotlivych druh(
dopravy na délbé prepravni prace, ¢ervené Sipky znazorfiuji nezadouci predikci trendu, zelené
Sipky zadouci predikci trendu a modra Sipka znazornuje stagnaci.

Delba prepravni prace - stav a predikce vyvoje

S

25%

15%
10%
5%
0%

3 KN

pasi cyklo jiné

auto

Obrazek 3 Délba prepravni prace — stav a predikce vyvoje pro scénar A

Ocekavany vyvoj délby pfepravni prace:

= stagnace, mirny narlst intenzit automobilové dopravy (dle vyvoje stupné
automobilizace)

= zachovani poctu prepravenych cestujicich ve VHD
= stagnace vyuziti péSi dopravy
= stagnace vyuzivani jizdniho kola pro kazdodenni cesty

= stagnace vyuzivani jiné dopravy
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3.3 SCENAR B - ZAMERENY NA PODPORU VYUZiVANI PESi
A CYKLISTICKE DOPRAVY

Ocekavané trendy scénare B:

» Aktivni politikou zaméfenou na rozvoj a propagaci udrzitelnych dopravnich médu,

rozvoj dopravni infrastruktury pro pési a cyklisty a rozvoj vefejné dopravy bude
podpofena zména poméru dopravniho chovani.

Zasadnimi kroky scénafe je optimalizace a zklidnéni sité infrastruktury
pro automobilovou dopravu, feSeni bezpecnostnich zavad na kfizovatkach,
omezeni automobilové dopravy v centru mésta a vybrana restriktivni opatfeni
parkovani v centru mésta, rozvoj cyklistické a pési infrastruktury, rozvoj a podpora
systému verejné dopravy.

Cilem scénafe je ziskat vice pobytového prostoru, vytvofit uzivatelsky pfivétivéjsi,
atraktivni, komfortni, bezbariérovou a bezpeénou infrastrukturu pro pési, rozsifit
cyklistickou infrastrukturu na ukor prostoru pro automobily, vytvofit zachytna
parkovisté P+R se zajiSténim navazné infrastruktury a vefejné dopravy, rozvijet
vefejnou dopravu a restrikcemi potlacit vnimani automobilové dopravy
jako nejpohodinégjsiho dopravniho prostfedku.

Na nasledujicim obrazku je znazornén predikovany vyvoj délby pfepravni prace oproti

soucasnosti.

Sloupce s procentualni hodnotou vyjadfuji sou€asny podil jednotlivych druh

dopravy na délbé prepravni prace, ¢ervené Sipky znazornuji nezadouci predikci trendu, zelené
Sipky Zadouci predikci trendu a modra Sipka znazorfiuje stagnaci.
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Délba prepravni prace - stav a predikce vyvoje
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Obrazek 4 Délba prepravni prace — stav a predikce vyvoje pro scénar B
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Ocekavany vyvoj délby prepravni prace:
= pokles intenzit automobilové dopravy
= narust poctu pfepravenych cestujicich ve VHD
= rust podilu péSi dopravy
= rust vyuzivani jizdniho kola pro kazdodenni cesty

= rust vyuzivani jinych forem dopravy

3.4 VYBER SCENARE MOBILITY

Scénare mobility byly diskutovany a projednavany v ramci pravidelnych schizek Fidici skupiny,
v Dopravni komisi pfi Radé mésta a v Radé mésta Jesenik. Vysledny vybér vhodného scénare
mobility probé&hl na Zastupitelstvu mésta Jesenik.

Zastupitelstvo mésta vybiralo ze 2 predlozenych scénaid mobility (scénai A a scénafr B).
Navrzené scénafe se v zasadé |liSily rozdilnymi prioritami v feSeni dopravni politiky
a problematiky. Jak bylo popsano vySe, u scénare B je vét3i pfedpoklad podpory a prioritizace
opatfeni zaméfenych na pési a cyklistickou dopravu, s ¢imz by v budoucnu souviselo i mozné
prerozdéleni délby prepravni prace hlavné ve prospéch pési a cyklistické dopravy. Ve scénafi A
se nepfedpoklada upfednostriovani zadného dopravniho médu, vSechny mody by mély byt
feSeny rovnomérné, proto ani neni mozZné predpokladat zménu délby pFepravni prace
ve prospéch pési a cyklistické dopravy.

Byl vybran scénar ,,A — zaméreny na podporu vyuzivani vSech médu dopravy*“.
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4. STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE

Smyslem strategickych a specifickych cilt je podrobnéji vytycit cestu, jakym zplsobem naplfiovat
stanovenou vizi mobility. Strategické cile vychazeji z nadfazenych evropskych, narodnich,
krajskych a méstskych dokumentl v oblasti dopravy, zZivotniho prostfedi, ekonomické a socialni
oblasti a jsou doplnény o cile mésta, které vzesly z analytické Casti projektu, ze Strategického
planu rozvoje mésta Jesenik a z participacnich aktivit se zainteresovanymi skupinami.

Strategickeé cile jsou dale zpodrobnény a zpfesnény specifickymi cili. Specificke cile poté obsahuiji
zasobnik konkrétnich opatfeni, ktera bude vhodné v navrhovych obdobich realizovat
pro uplatnéni a naplnéni principt udrzitelné méstské mobility.

Pro potfeby Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik byly navrzeny tyto strategické (=)
a specifické cile (=):

= Podpora udrzitelného dopravniho chovani
= SC 1.1 Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
= SC 1.2 Podpora multimodality
= SC 1.3 Rozvoj verfejné hromadné dopravy

= Rozvoj a zvySeni bezpeénosti dopravni infrastruktury mésta
SC 2.1 Rozvoj podminek pro pési dopravu

SC 2.2 Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu

SC 2.3 Komunikaéni sit pro motorovou dopravu

SC 2.4 ZvySeni atraktivity vefejného prostoru

SC 2.5 Odstranéni bezpecnostnich zavad na komunikacich

4434334330

= Chytré mésto se SMART prvky
= SC 3.1 Realizace chytrého parkovani
= SC 3.2 Zavedeni a rozvoj inteligentnich dopravnich prvkua

= Zachovani kvalit zivotniho prostredi
= SC 4.1 Podpora alternativnich pohonu
= SC 4.2 Snizeni negativnich dopadu z motorové dopravy

= Podpora managementu mobility
= SC 5.1 Participace s vefejnosti a vyznamnymi subjekty ve mésté v otazkach
udrzitelné mobility
= SC 5.2 Marketingova podpora udrzitelné mobility
= SC 5.3 Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani
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4.1 PODPORA UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO CHOVANI

Z analytické ¢asti vyplynulo, ze pfes mésto Jesenik vykonalo tranzitni dopravu 1 694 osobnich
a 767 nakladnich vozidel za 12 hodin. Z prizkum( automobilové dopravy a modelu dopravy
vyplyva, Zze komunikacni sit' je vice zatéZovana zdrojovou a cilovou dopravu. Dalsi zatizeni
komunikacni sité je vyvolano cestami v ramci mésta. Z téchto divodu je zZadouci, aby dochazelo
k podpofe vefejné, pési a cyklistické dopravy a vytvofila se i moznost vyuZziti sluzeb sdilené
mobility. Dale je vhodné realizovat opatfeni, ktera snizi na uzemi mésta intenzity zbytné dopravy
a ve vétsi mife umozni navstévnikim meésta parkovat na vhodnych parkovacich kapacitach
mimo centrum mésta nebo u pfestupnich dopravnich uzld.

Podpora udrzitelnych forem dopravy pfispéje k lepSimu a rychlejSimu pohybu obyvatel nejen
na uzemi meésta, ale i v jeho okoli, snizi se hluk a znecisténi ovzdusi a obecné se zvysi kvalita
zivota ve mésté. Smyslem je podpofit vyuzivani udrzitelnych forem dopravy a docilit tak
priznivéjSiho rozlozeni délby pfepravni prace mezi jednotlivymi dopravnimi mody.

4.1.1 SC 1.1 Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté

Cilem opatfeni je motivovat obyvatele mésta k vétSimu vyuzivani jizdniho kola a chize, jakozto
nejpfirozenéjsiho zplsobu pfemistovani. Proto je potfeba kromé udrzby stavajicich komunikaci
podporovat rozvoj nové a bezpeéné infrastruktury pro pési i cyklisty. Vhodnym rozvojem dopravni
obsluznosti mésta vefejnou hromadnou dopravou, jako napfiklad realizaci novych zastavek nebo
rozSifenim dopravy do oblasti s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi, Ize podpofit u obyvatel i
navstévnikd vétsi vyuzivani tohoto modu dopravy.

4.1.2 SC 1.2 Podpora multimodality

Tento cil, FeSici multimodalitu, tedy vyuzivani a kombinovani vice druhl dopravy, zahrnuje
podporu realizace zachytnych parkovist s navaznou verfejnou dopravou nebo pési &i cyklistickou
infrastrukturou, podporu a rozvoj vyuzivani sdilené mobility ve spolupraci se sousednimi obcemi
(Bikesharing) apod.

4.1.3 SC 1.3 Rozvoj verejné hromadné dopravy

RozSifenim vefejné dopravy do lokalit s dlouhou dochazkovou vzdalenosti, modernizaci nebo
realizaci novych zastavek, zkracenim intervalll na vybranych linkach a spolupraci se statem,
krajem, obcemi a dot€enymi organizacemi na zvySeni nabidky ve vefejné dopravé, je mozné
nabidnout vefejnosti SirSi moznosti pro vyuZziti a vyuzivani vefejné dopravy.
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4.2 ROZVOJ A ZVYSENIi BEZPECNOSTI DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY MESTA

Strategicky cil feSi infrastrukturu jak pro motorovou, tak i nemotorovou dopravu. Zabyva se
rozvojem a modernizaci jiz existujici komunikaéni sité, ¢asteCné vytvari také novou sit, zejména
pro pési a cyklisty. Vénuje se zvySeni atraktivity vefejného prostoru a bezpecnosti vSech
ucastnikl silniéniho provozu.

4.2.1 SC 2.1 Rozvoj podminek pro pési dopravu

Tento cil se zaméfuje na rozvoj a modernizaci pési infrastruktury na uzemi mésta. Mimo to cil
upozoriuje i na zatraktivnéni stavajiciho uli¢niho prostoru a vefejnych ploch, které jsou nezbytné
pro kazdodenni pohyb po Uzemi mésta. Timto cilem Ize dosahnout kvalitnéjSi nabidky pési
infrastruktury, zvy3eni atraktivity péSi dopravy a zmény délby pfepravni prace ve prospéch
udrzitelnych dopravnich médu.

4.2.2 SC 2.2 Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu

Hlavnim ucelem je vytvofit vhodné podminky pro cyklistickou dopravu, pfedevsim pro kazdodenni
dopravni funkci, ktera je potfebna nejen na uzemi mésta, ale i v souvislosti s propojenim mésta
Jesenik s okolnimi obcemi. Je Zadouci zvysit podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni
prace. Zakladem je rozvoj cyklistickych tras ve formé ucelené sité komunikacni infrastruktury,
vybudovani navazné doplrikové infrastruktury, dobudovani a modernizace stavajicich usek.
Ohled musi byt bran také na zvyseni bezpec€nosti téchto u€astnikd silni¢niho provozu.

4.2.3 SC 2.2 Komunikacni sit’ pro motorovou dopravu

Tento cil zastfeSuje veskeré stavebni Upravy na zakladni komunikacni siti mésta Jesenik. Cilem
téchto uprav je udrzba a modernizace komunikaCni sité meésta. Modernizaci komunikaci,
odstranénim bezpecnostnich zavad a feSenim problematickych kfizovatek |ze napomoci zvySeni
komfortu a bezpecénosti jak pro motorovou, tak i nemotorovou dopravu. Neméné dulezité je
i FeSeni napojeni okrajovych a rozvojovych lokalit mésta na stavajici dopravni infrastrukturu.

4.2.4 SC 2.2 Zvyseni atraktivity verejného prostoru

Vefejny prostor je prostor, ktery je obecné dostupny pro atraktivni traveni volného €asu, zabavu,
obchod, komunikaci i uzivani sluzeb, a tim jej povySuje nad ostatni prostorové kategorie.
Pro vefejny prostor je podstatné, aby v ném lidé zlstavali a hledali nové pocity, zazitky a socialni
kontakty. Z tohoto duvodu je dulezité rozvijet jeho funk&nost, aby obyvatele pfilakal v co nejvétsi
mife k traveni svého volného ¢asu. Kromé rekonstrukci jiz existujicich vefejnych prostor je mozné
jejich navyseni revitalizaci neefektivné vyuzZivanych urbanizovanych ploch na nové a pro tuto
Upravu vhodné.

4.2.5 SC 2.2 Odstranéni bezpec¢nostnich zavad na komunikacich

V dnedni dobé je vyvijen velky celospoleCensky tlak na zvySovani bezpelnosti dopravy.
Z analytické casti je zfejmé, zZe nehodovost dopravy na uzemi mésta ma mirné stoupajici
tendenci. Mezi nejrizikovéjSi mista z pohledu nehodovosti patfi ve mésté kfizovatky. Z tohoto

a8 pupIs '



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

divodu je potfeba se zaméfit nejen na Upravu problematickych kfizovatek, ale i navazujicich
usekl. Ke zvySeni bezpe€nosti vSech ucastniku silniéni dopravy napomaha také spravné
osvétleni komunikaci a vefejného prostoru, sou€asti mohou byt i preventivni opatfeni ve smyslu
realizace ukazatelu rychlosti, usekovych méfeni nebo psychologickych zpomalovacich prvku
(optické brzdy, diody ve vozovkach apod.).

4.3 CHYTRE MESTO SE SMART PRVKY

Inteligentni dopravni systém je dnes jiz béznou soucasti vyspélych spoleCnosti. Kromé
inteligentniho parkovani a informovanosti o celkové situaci v automobilové i vefejné dopravé tento
strategicky cil rozviji mésto a umozrfiuje mu drzet krok s modernim svétem.

4.3.1 SC 3.1 Realizace chytrého parkovani

Cilem opatfeni je FeSeni problematiky nedostatku parkovacich kapacit a sledovani jejich naplnéni
pomoci inteligentnich systému. Ve spojeni se systémem navigace na volné parkovaci kapacity
dojde ke sniZeni zbytné dopravy na uzemi mésta a ke zvySeni komfortu parkovani. Systém
parkovani v centru mésta i jeho okoli, v€. dalSich exponovanych mist, je potfebné fesit
komplexnim parkovacim managementem mésta.

4.3.2 SC 3.2 Zavedeni a rozvoj inteligentnich dopravnich prvku

Tento cil sleduje realizaci inteligentniho dopravniho systému. Jednotliva opatfeni tohoto cile jako
celek vytvareji inteligentni dopravni systém, ktery jde jednoduse Fidit a pfinasi obyvatelim mésta
vyhody. At uz jde o moderni inteligentni zastavky, dynamické fizeni provozu ¢i inteligentni
navigacni prvky. Tento cely systém se neobejde bez monitorovacich prvku.

4.4 ZACHOVANI KVALIT ZIVOTNIHO PROSTREDI

Péce a potieba ochrany Zivotniho prostfedi je jednim z nejdulezitéjSich cili. Obzvlasté pokud se
jedna o region, ve kterém se nachazi zafizeni se statusem klimatické lazné. Proto se tento
strategicky cil zamé&fuje na jeho dalSi ochranu vyuZivanim cisté dopravy, kdy aktivni podporou
udrzitelnych dopravnich médu, jako je pésSi a cyklisticka doprava, ale i ekologickou vefejnou
dopravou, Ize napomoci k zachovani kvality Zivotniho prostfedi ve mésté.

4.4.1 SC 4.1 Podpora alternativnich pohonu

Cilem opatfeni je podporovat zavedeni a vyuzivani autobusu na elektropohon a plné vyuzit
novych alternativnich pohonu jako je vodik apod. Neméné dulezZita je i podpora elektromobility
jako prostfedku Cisté mobility, jez se stava béznou soucasti dneSnich meést. Cilem je prejit
na ekologické formy pohond u co nejvice vozidel, v&€. vozidel vS8ech organizaci €i spoleCnosti
zfizovanych méstem. Souc€asné je vhodna podpora vyuzivani vhodné citylogistiky, kdy dochazi
k omezeni zbytné nakladni dopravy pfevazné v centru mésta.
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4.4.2 SC 4.2 Snizeni negativnich dopadi z motorové dopravy

Tento cil se snazi vhodnymi opatfenimi snizit negativni vlivy z dopravy na obyvatele mésta
Jesenik. Kromé podpory alternativnich pohonu a bezemisni vefejné dopravy pfispéji k naplnéni
tohoto cile pravidelna setkani s obCany k tématiim tykajici se dopravy a postupné naplfiovani
aktivit zpracovanych v Planu udrZitelné méstské mobility. Snizovani hluku a emisi z dopravy je
mozné FeSit i modernizaci povrchi komunikaci a snizenim rychlosti vozidel na vybranych
komunikacich.

4.5 PODPORA MANAGEMENTU MOBILITY

Nastroje managementu mobility jsou zalozeny na kvalitnim informovani, intenzivni komunikaci,
organizaci mobility a jeji koordinaci. Pro management mobility je dulezité ovliviiovani lidské volby
dopravniho modu predtim, nez se lidé rozhodnou, jak budou cestovat. Zahrnuty jsou také
motivaéni aktivity na podporu udrzitelného dopravniho chovani a multimodalniho chovani
obyvatel i navstévniki mésta.

4.5.1 SC 5.1 Participace s verejnosti a vyznamnymi subjekty ve mésté v otazkach
udrzitelné mobility

Poradanim prednasek, diskusnich fér €i kulatych stold je vhodné informovat ob&any o chystanych
aktivitach a projektech na podporu udrzitelné dopravy. Dale je potieba ziskavat zpétnou vazbu
od ob¢anu k otazkam méstské mobility a projektim podporujicim udrzitelnou mobilitu. Sou¢asné
by mésto mélo spolupracovat s okolnimi mésty a obcemi, mistnimi spolky a se zaméstnavateli
na podpofe vyuzivani vefejné dopravy a jizdnich kol pfi cesté do zaméstnani, motivacnich
opatfeni pro stavajici i nové zaméstnavatele podporujicich udrzitelné formy dopravy.

4.5.2 SC 5.2 Marketingova podpora udrzitelné mobility

Pro dalsi rozvoj povédomi ob¢anu o udrzitelné dopravé na uzemi mésta je potieba provadét
mezi ob&any v8ech vékovych kategorii osvétu pomoci kampani. V ramci marketingu je potfeba
poukazat na spravnou volbu vyuziti dopravnich prostfedku pfi cestach do zaméstnani a skol.

Prostfednictvim koordinatora méstské mobility je potfeba koordinovat implementaci projektu
podporujici udrzitelnou mobilitu a zajistit naplfiovani dokumentu ,Plan udrzitelné méstské mobility
meésta Jesenik®. Pro spravné fungovani dopravy na uzemi mésta je nutna také podpora policie.

4.5.3 SC 5.3 Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani

Vzdélavanim déti v matefskych a zakladnich 3kolach, motivaénimi soutéZzemi, osvétou
a poskytovanim informaci ob&anim v oblastech udrzitelné mobility a dopadu dopravy na zivotni
prostiedi a Zivot ve mésté Ize naucit spravnému chovani na komunikacni siti mésta, ale
i poskytnout informace o moznostech vyuzivani udrzitelnych médi dopravy, jako je verejna
hromadna doprava nebo péSsi a cyklisticka doprava.
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5. NAVRH OPATRENI

5.1 PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

Pési doprava je nejpfirozenéjSim zpusobem pfemistovani, na rozdil od automobilové dopravy
zabira méné dopravniho prostoru, dopravné zklidiuje a ozivuje mésto, jeho ulice a vefejny
prostor. P&Si a cyklistické dopravé je Casto vénovan pouze zlomek dopravniho prostoru, jehoz
drtivou vétSinu nejcastéji zabird motorova doprava. V poslednich letech je preferovan opacny
celosvétovy trend, kdy se mésta snazi pro nemotorovou dopravu vyclefiovat vétsi Sitku
dopravniho prostoru na ukor vozovky pro motorova vozidla.

Pési dopravou minimalné zacina a koncCi kazdé pfemisténi, kazda vykonana cesta. Pouze
pomoci pési dopravy jsou vykonavané predevsim kratké Ci stfednédlouhé cesty v ramci mésta,
u delSich cest v ramci mésta, &i pfi cestach do regionu poté prevaZuje kombinace péSi dopravy
a dalSich dopravnich modu, zejména automobilové dopravy (tzv. multimodalni chovani).
Problematiku pési dopravy je vhodné feSit nejen z pohledu zasadnich zdroji a cilt cest a jejich
vzajemného propojeni, ale i z pohledu multimodality, tj. je dulezité feSit vzajemné vazby
s ostatnimi druhy dopravy — cyklistickou, hromadnou i individualni automobilovou dopravou tak,
aby obyvatelé a navstévnici mohli tyto dopravni mody snadno a komfortné kombinovat.

Atraktivni, bezpecna, kvalitni, komfortni, spojitd a bezbariérova pési infrastruktura pfinese nejen
zvySeni podilu péSich cest na ukor motorové dopravy, ale ve vysledku pfispéje i ke zmirnéni

Z pruzkumu délby pfepravni prace vyplynulo, ze v Jeseniku predstavuje péSi doprava velmi
vysoky podil mezi vS§emi druhy dopravy (38 %). Ztohoto divodu je proto potiebné pési
infrastrukturu nejen kontinualné vylep3ovat, ale i nabizet nové useky pro bezpeénou, atraktivni
a kvalitni moznost pfemistovani.

5.1.1 Navrh sité pésich tras

Vzhledem k tomu, Ze Jesenik je mésto kratkych vzdalenosti, je péSi doprava pomérné silné
zastoupena. Pro udrzeni a pfipadné zvySeni jiz dnes pfiznivého procenta vyuzivani chiize je
nutné realizovat opatfeni, ktera zvySi bezpe€nost péSich a oslovi dalSi obyvatele a navstévniky
mésta k CastéjSimu vyuzivani chlize po mésté. Z tohoto divodu je potfeba postupné budovat sit
pésich tras, které budou komfortni a bezbariérové, kfizeni s komunikacemi pro motorova vozidla
budou bezpeéna a tam, kde je to v rdmci uli¢niho prostoru mozné, bude vefejny prostor doplnény
méstskym mobiliafem a dostatkem zelené.

Primarnimi cili sité pésich tras by mélo byt:

e Realizace (nové i rekonstruované useky) patefnich bezbariérovych péSich tras méstem.
Jedna se o spojeni vSech ¢asti mésta a vyznamnych zdrojd/cilu cest, jako jsou terminaly
hromadné dopravy, zdravotnicka a socialni zafizeni, ufady, 8koly, cile denni rekreace
a sidla vyznamnych zaméstnavatelll. Tahy by mély byt budovany a rekonstruovany
postupné, avSak prioritné a souvisle se zahrnutim prvkl jak bezbariérového feseni, tak
i Uprav pro nevidomé a slabozraké.

e Postupna rekonstrukce a realizace novych dopliikovych péSich tahl spojujici lokalni
centra a zdroje/cile.
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PFi planovani, projektovani a realizaci staveb vyzadovat opatfeni na podporu pésiho
provozu (bezpeéné prechody pro chodce a mista pro pfechazeni, zklidnéné komunikace,
pfipadné sdileny prostor, zvySené plochy kfizovatek a pfechodu pro chodce, doplrikovy,
pokud mozno jednotny mobilia¥, orientaéni prvky, prichodnost izemim).

Upravy dulezitych vefejnych prostranstvi s cilem zajistit pobytové funkce a estetické
a pfijemné prostiedi.

Mezi prioritni stavby potfebné pro rozvoj pési dopravy patfi:

Dobudovani chodnikd podél silné zatizenych komunikaci (smér 2z mésta
do Priessnitzovych lazni, na Détfichov, smér do Lipové-lazné&, ul. O. Bfeziny, chybgjici
usek podél silnice 1/44 v blizkosti FrantiSkova mostu a dalSi).

Rekonstrukce stavajicich lavek pres Stafic a Bélou na dostate¢né dimenzované
a bezbariérové, doplinéni chybégjicich propojeni (oblast obchodnich zafizeni na ul.
Bezrucova s centrem mésta, oblast Smetanovych sadld s centrem, oblast nemocnice
smérem ke Kauflandu apod.).

Zajisténi bezpeénych pficnych pésich vazeb pres zatizené komunikace (silnice 1/44
v Bukovicich, kfizeni hlavnich pé&Sich tahu s ul. Lipovskou, 28. fijna, O. Bfeziny, Vodni,
Bezru€ova, Postovni, Dittersdorfova apod.) a u Skol.

Re$eni dopravné nebezpeénych & Uzkych mist a chybéjicich pé&Sich propojeni
(nedostatec¢né dimenzované chodniky podél ul. 28. fijna, ul. Husova, ¢ast ul. Dukelské
apod.).

Zajisténi bezpec€nych a bezbariérovych pfistupl k zastavkam hromadné dopravy, Uprava
rozptylovych ploch u autobusového nadrazi a Zeleznicni stanice.

Kvalitni architektonicka a dopravni pfestavba hlavnich vefejnych prostranstvi ve mésté
a pfiméstskych c¢astech (namésti Svobody, lokalni centra v laznich, Bukovicich,
Détfichové, namésti Hrdind, Zamecké namésti, sidlistni centralni prostory, prostor
u koupalisté apod.).

Doplnéni ulicni zelené podél komunikaci pro vizualni a optické oddéleni pési a motoroveé
dopravy (Cast ul. Lipovské, namésti Svobody, ¢ast ul. Dukelské apod.).

Na nize uvedeném obrazku je navrh pésich tras s vyznaCenim bodovych a liniovych uprav.
Mapka zobrazuje sit pé&Sich tras, které by mély byt v ramci investi¢nich akci mésta feSeny
prioritné. Uvedena mapka je v piném rozlieni sougasti PRILOHY 1.
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Obrazek 5 Navrh sité pro pési dopravu v rozdéleni na pateini a doplitkové trasy

Navrhy uprav na pési infrastrukture:

» 1 — uprava lavky mezi ulicemi Nabfezni a 28. fijna, v&. bezpe&ného pfechodu pres
ul. Nabfezni

2 — roz$ifeni chodniku u kfizovatky ulic 28. Fijna a Zizkova

3 — plynulé propojeni pési trasy na nam. Svobody

4 — chodnik v ul. Rejvizska, posun vozovky u domu ¢&. 34

5 — vjezdovy ostruvek na silnici 11/453 (ochrana chodcu u zastavky)

6 — nova lavka pres Bélou (v€. péSiho pfistupu do Smetanovych sadui z centra) — pfesna
poloha lavky neni v sou€asnosti definovand, bude upfesné&na v ramci urbanistické studie
7 — dobudovani bezbariérové trasy k budové ufadi na ul. K. Capka

8 — vybudovani nastupist zastavky Jesenik,Lazné,Priessnitz v€. navazujicich chodnikd
9 — bezbariérova trasa ul. Priessnitzova

10 — Uprava vstupu do budovy — bezbariérova trasa ul. Priessnitzova

11 — Uprava narozi — bezbariérové rampy ul. Priessnitzova

12 — doplnéni bezbariérového chodniku v ul. Preissnitzova

13 — chodnik do lazni (ul. Priessnitzova)

14 — FeSeni kfizovatky v¢. napojeni péSich tras Vodni — TyrSova — Gogolova

15 — propojeni chodniki O. Bfeziny — Skolni

16 — zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcl a cyklistd v koridoru ulic
O. Breziny, Vodni, Gogolova (dobudovani infrastruktury pro pési a cyklisty)

» 17 — kfizeni ulice O. Bfeziny v&. nastupu na lavku

B puDIS ?
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» 18 — délici ostrivek na pfechodu pro chodce pres ul. Bezruova

» 19 — délici ostrivek na prechodu pro chodce na ul. U Jatek

» 20 — miniokruzni kfiz. ul. K. Capka x Havli¢kova v&. fe$eni navaznosti hlavni p&si trasy

» 21 — teSeni propojeni autobusového nadrazi a Masarykova namésti (zatraktivnéni
Sadoveé ul.)

» 22 — kfizeni tras s ul. TyrSova — zvySena plocha (pfipadné Uprava mostu)

» 23 — estetizace Useku podél Hedvi¢ina salu

» 24 — Uprava rozlehlé plochy kfizovatky Palackého x Tovarni — zlepSeni péSich vazeb

» 25 — Uprava rozlehlé plochy kfizovatky u kostela — zlepSeni péSich vazeb

» 26 — uprava kfizovatky ul. Gogolova x Lipovska — zlep$eni péSich vazeb

» 27 — uprava mostu v€. pfedpoli a lavek, kfizeni péSich a cyklistickych tras (ul. Fu€ikova
x Lipovska)

» 28 — uprava kfizovatky ul. J. Jezka x Lipovska a prostoru pfed Zelezarstvim — zlepSeni

pésich vazeb

» 29 — uprava ul. Denisova (zUzeni jednosmérné komunikace, rozsifeni a doplnéni
chodniku, uprava kfizovatky s ul. J. Jezka)

» 30 — uprava ul. Husova - realizace chodniku v navaznosti na regeneraci sidlisté,
v€. upravy kfizovatky J. Hory a estetizace Ov¢iho mostu

> 31 - uprava kfizovatky Dukelska x Fuc¢ikova — zlepSeni péSich vazeb

» 32— Uprava zbytné plochy u ul. Dukelska — vytvofeni podminek na ochranu pfi¢né vazby

» 33 — dobudovani usekl chodnikd na ul. Dukelska (u okresniho soudu), v&. feSeni
pficnych vazeb

» 34 — dobudovani chodniku v ul. Dukelska u obch. zaf. Albert (smérem k soudu)

» 35 — estetizace prachodu mezi ul. Zizkova a 28. fijna (tzv. ,mysi diry“)

» 36 — Uprava pésich ploch na autobusovém nadrazi

» 37 — bezbariérova trasa pod obch. zaf. Albert, v&. pficnych vazeb pres ul. Dukelska

> 38 — uprava pési trasy ve Smetanovych sadech podél Bélé (chodnik ze Smetanovych
sadl k Ov&imu mostku ("naplavka"))

» 39 - vybudovani nového propojeni obch. zaf. na ul. Bezru€ova s ul. O. Bfeziny v¢. lavky
(Moravolen na soutoku — propojeni s nakupni zénou)

> 40 — chodnik podél Zel. trati ul. Puskinova

> 41 — péSi infrastruktura pres Zelezni¢ni prejezd (ul. Puskinova)

» 42 — estetizace ul. Kalvodova

> 43 —feSeni (Uprava) pfednadrazniho prostoru

» 44 —kfizeni pfijezdové komunikace k obch. zaf. na ul. Bezru€ova

» 45 — chodnik ul. U Jatek, feSeni pfi¢nych vazeb do SOS

> 46 — homogenizace a doplnéni péSich uprav v oblasti byvalych kasaren

» 47 — chodnik ul. Sumperska, navaznost na historicky most (Frantiskdv most)

» 48 — chybégjici Useky chodniki na ul. Sumperska

» 49 — nevyhovuijici a chybgjici iseky chodniku na ul. Sumperska (u kfiz. s ul. Slunna)

» 50 — nové propojeni Tovarni a Bezrucovy ul.

> 51 — propojeni ulic O. Bfeziny a Na Uboé&i (kolem pivovaru)

» 52 — chodnik ul. Lipovska — smér Lipova-lazné

» 53 - chodnik ul. U Bélidla

> 54 —teSeni vefejnych prostord a chodnikud ul. Prachodni

» 55— pé&si propojeni mezi ul. O. Bfeziny a Na Ubogi (kolem Wesselényiho pramene)

» 56 — propojeni Pfedniho vr§ku (konkrétni trasovani dle Krajinarské studie Pfedni vr$ek)
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Obrazek 6 llustracni priklady reseni dopravniho prostoru ulic pred (vlevo) a po revitalizaci (vpravo) (zdroj:
mapy.cz)

5.1.2 Verejny prostor

Problematikou vefejného prostoru ve méstech se zacinaji intenzivnéji zabyvat nejen samotna
mésta a obce, ale i urbanisté a developefi. VétSina diskusi se to€i pfedevSim kolem vysky
a hustoty zastavby uvnitf mésta a méné se dotyka vyslednych zmén (at dobrych, nebo Spatnych),
které zasahnou celé mésto a jeho jednotlivé Easti.

Nepfiznivé dopady pfilis husté a vysoké zastavby jsou vS8eobecné znamé, k tomuto tématu
se hojné vyjadfuji €lanky v tradiCnich i internetovych médiich.

Napfiklad na strankach Akademie méstské mobility je uvedeno 15 principt pro kvalitni vefejny
prostor (https://www.akademiemobility.cz/15-principu-pro-kvalitni-verejny-prostor).

Proto je Zadouci, aby byly realizovany architektonické soutéze, které by svymi navrhy
transformovaly plochy vefejného prostoru a odbornymi znalostmi a zkuSenostmi architektd
pfispély ke zkrasleni a zvySeni atraktivity a funkénosti vefejnych prostor mésta Jesenik.

Vypsani architektonické soutézZe je jedineCnou pfilezitosti, jak zapojit obyvatele vSech vékovych
kategorii do architektonickych a urbanistickych pland meésta €i obce, ktera mulze pfinést
riznorodé navrhy na fesSeni vefejného prostoru. Takovato aktivita je nenahraditelnym pojitkem
mezi obci a obCany. S participaci je proto vhodné zacit co nejdfive a zohlednit ji jiz pfi pfipravé
zadani architektonické soutéze. O jejim prubéhu pak vyhlaSovatel informuje vefejnost a jeji

a8 pupIs &
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propagaci ziskava prostor nejen pro komunikaci s ob¢any, ale i s médii. Vyhlaseni vysledku pak
doprovazi vystava soutéznich navrh(, na niz se muze vefejnost s kazdym z nich, v€. komentare
poroty, obeznamit. Z vystupl participacnich aktivit pak vyplyne, jaké maji obyvatelé predstavy
o fedeni pobytovych prostor.

V souc€asné dobé je celosvétovym trendem FeSit vefejné plochy jako bezbariérové s dostatkem
zelené a vefejného mobiliafe, jako jsou lavicky, stolky, odpadkové koSe &i vodni prvky, které jsou
v letnim obdobi pro zlepSeni klimatickych podminek nezbytné.

Na nasledujicich obrazcich jsou uvedeny pfiklady vyuziti vefejného prostoru. Idealni vefejny
prostor by mél byt volné pfistupny a nabizet moznosti aktivit pro rizné vékové i socialni skupiny.
Namésti by méla plnit funkci hlavniho mista setkavani, kde se konaji nejriznéjsi aktivity obyvatel
a odehrava se zde komunitni Zivot.

WAIDT T
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Obrazek 7 llustraéni vyuziti verejného prostoru (zdroj: Nadace partnerstvi)

Vhodnym, velmi jednoduchym pfikladem pro zatraktivnéni vefejného prostoru a zaroven
pro podpofeni pésiho pohybu, komunitniho setkavani a pfizptusobeni ulice jejich obyvatelim
mulze byt zfizeni parkletu. Parklet je misto k setkavani &i odpocinku zfizené uprostfed ulice,
obvykle misto jednoho &i dvou parkovacich mist. Parklet rozSifuje prostor pro pési a obyvatele
mésta v jeho ulicich. MdZze mit mnoho podob, vétSinou se jedna o formu jakési pfedzahradky,
ktera je pFistupna komukoli a ktera nabizi mista pro posezeni, stolky, vhodné je doplnéni o zelen,
ktera v ulicich ¢asto chybi, nebo o stojan(y) na jizdni kolo.

Obrazek 8 Priklady parkletii v éeskych méstech (zdroj: Nadace partnerstvi, Nadace Tipsport)
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OPATRENI P1 °

REALIZACE NOVE PESi INFRASTRUKTURY 'H\w

PoPIS OPATRENI

Pé&Si infrastruktura ma z minulosti velky dluh, na mnoha mistech zcela chybi chodniky, pfip. nereflektuji
dnesni potfeby. Budovani nové pési infrastruktury vede ke zkracovani dochazkovych vzdalenosti, vyssi
bezpecnosti chodcl, lepsi prostupnosti Uzemi, a tim i ke zvySovani atraktivity chlize, kvality Zivota a jeji
vétSi konkurenceschopnosti s ostatnimi dopravnimi mody.

Chodniky je nutné realizovat na v8ech Usecich v§ech typl komunikaci s motorovou dopravou, kde chodniky
chybéji (mimo péSi zény a obytné zdny). Prioritni je doplnéni chodnikl podél pritahu silnic 1., 11. i lll. tfid
a mezi jednotlivymi ¢astmi mésta. P¥i revitalizacich sidlist, projekt(i feSicich rozvojova uzemi i ostatnich
projektll je vhodné respektovat nejkratSi spojnice pro pési dopravu (bez zachazek). Ur€itym voditkem
pro vytipovani mist k realizaci novych péSich komunikacnich propojeni jsou tzv. ,vySlapané cestiCky"
v terénu.

PRIKLADY AKTIVIT

Chodnik do lazni (ul. Priessnitzova)
Chodnik podél zel. trati ul. Puskinova
Chodnik ul. U Jatek

Chodnik ul. Rejvizska

Chodnik ul. Sumperska

Chodnik ul. U Bélidla

Chodnik ul. Lipovska — smér Lipova-
lazné

¢ Chodnik ze Smetanovych sadu k Ovéimu
mostku ("naplavka")

¢ Nové propojeni Tovarni a Bezru€ovy ul.
(Moravolen na soutoku — propojeni FINANCNi NAROCNOST
§ nakupni zénou) o cca 2700 - 3300 K&/m? nového chodniku
¢ Nové lavky pres Stafi¢
¢ Nova lavka pres Bélou (pfistup
do Smetanovych sadu z centra) CASOVY HORIZONT
¢ Propojeni ulic O. Bfeziny a Na Ubog&i

* & & 6 O o o

(kolem pivovaru) I
¢ Propojeni ulic O. Bfeziny a Na Ubog&i 2035
(kolem Wesselényiho pramene)
¢ Propojeni Pfedniho vrsku NOSITEL
+ Napojeni rozvojovych lokalit na stavajici
infrastrukturu ¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro pési dopravu

ap
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OPATRENI P2

MODERNIZACE A UDRZBA KOMUNIKACI PRO PESI 'ﬂ\w

PoPIS OPATRENI

atraktivngjsi a kvalitn&jSi moznost pésiho pohybu po celém uzemi mésta. Modernizace zahrnuji pfedevsim
opravy chodnik(, vyménu a sjednoceni nevyhovujicich povrchl, odvodnéni apod., zajisténi bezbariérovosti
povrch(l, v€etné odstranéni bariér na chodnicich a na vefejnych prostranstvich. Pravidelna adrzba poté

a zaroven bezemisni forma mobility dostupna vSem socio-ekonomickym skupinam obyvatel. ZlepSovani
podminek pro pési dopravu ma tedy dopad na zlepSeni kvality mobility vSech obyvatel i navstévnik(.
Realizaci tohoto opatfeni se zvysi bezpecnost chodct, atraktivita péSi dopravy, atraktivita uzemi, kvalita
zivota, oekava se vyssi podil péSich na délbé prepravni prace, vysSi spokojenost obyvatel i navstévniki

meésta.

PRIKLADY AKTIVIT

Rekonstrukce chodniku - ul. Husova
Rekonstrukce chodniku - ul. AlSova
Rekonstrukce chodniku - ul. Dvofakova
Rekonstrukce chodniku - ul. Svobodova
Rekonstrukce chodniku - ul. Zlata stezka
Rekonstrukce chodniku - ul. Vrchlického
Rekonstrukce chodniku - ul. Cechova
Modernizace  dalSich  useku  pési
infrastruktury
¢ Modernizace pfistupovych cest
k vybranym cilim (napf. vyhlidkova
mista, prameny apod.)
¢ Modernizace stavajicich lavek a mostl
pfes vodni toky

* & & & O o o o

FINANCNi NAROCNOST

¢ cca 2800 - 3500 K&/m? rekonstrukce

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté

¢ Rozvoj podminek pro péSi dopravu

ap
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OPATRENI P3

REALIZACE BEZBARIEROVYCH OPATRENI ’H\‘

PoPIS OPATRENI

Bariéry v prostoru znepfijemnuji zivot pfedevSim lidem se snizenou schopnosti pohybu a orientace
v prostoru (at uz do¢asné kvali zranéni, nebo trvale), jejich odstranéni ale uvitaji i seniofi, rodic¢e s koc¢arky,
s détmi &i hufe pohyblivi obéané. Obecné se tak da Fici, Zze bezbariérové Upravy usnadriuji zivot celé
spole¢nosti. K bezbariérovym Upravam patfi odstranéni pfekazek v podobé malych schidkdl, obrubniki
a venkovnich schodist, vyména nevyhovujicich povrchd, snizeni pfili§ velkého pfiéného & podélného
sklonu pozemnich komunikaci a dalSi uUpravy. Samostatny duraz je kladen na odstranéni bariér
u stavajicich lavek pfes vodni toky.

PRIKLADY AKTIVIT

Generel bezbariérovych tras

Realizace bezbariérovych pétefnich
péSich tras

Uprava soudasné pé&$i infrastruktury
do bezbariérového provedeni

Zajisténi  bezbariérové  dostupnosti
vefejnych  budov, center sluzeb
a vefejného prostoru

Bezbariérove zpfistupnéni lavek
pfes vodni toky

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 2800 - 3500 K&/m? rekonstrukce

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté

Rozvoj podminek pro pési dopravu

ap
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OPATRENI P4

ZATRAKTIVNENiI STAVAJICIHO ULICNIHO PROSTORU | 2
A VEREJNYCH PLOCH 'ﬂ\

PoOPIS OPATRENI

AC je péSi doprava nejpfirozenéjSim zplsobem premistovani, spolu s cyklistickou dopravou je témto
dopravnim moéddm vénovan z historickych divodl pouze zlomek dopravniho prostoru, jehoz drtivou
vétsSinu zabira motorova doprava. V poslednich letech je celosvétové preferovan opacény trend, kdy se
mésta snazi pro nemotorovou dopravu vyc€lefiovat vétsi Sitku dopravniho prostoru na ukor mista
pro motorova vozidla. V ramci zvySovani bezpec¢nosti vSech uc€astniki dopravniho provozu je pak Casto
na relevantnich mistech a Usecich vhodna segregace jednotlivych dopravnich modu (v€. segregace pési
a cyklistické dopravy). Casto nejasné vyznaéeni prostoru pro chodce a cyklisty, &i jejich sdileni na mistech
s jejich vysokymi intenzitami, vede k potencialné konfliktnim a nebezpe¢nym situacim. Na mistech, kde to
intenzity G¢astnikd silni€niho provozu umoziuji, je naopak vhodna integrace dopravnich modi ve formé
zfizovani zklidnénych zoén, ve kterych je vyznamné upfednostiiovana pési a cyklisticka doprava. Navrhy
Uprav uliéniho prostoru a vefejnych ploch je vhodné zajistit pomoci dopravné-urbanistickych
¢i architektonickych soutézi.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Sjednoceni znaCeni a vzhledu péSich
a obytnych z6n

¢ Rozsifovani chodnikd a pobytovych ploch
ve stavajicim dopravnim prostoru

+ Zfizeni parkletd na vybranych mistech

¢ Rozvoj segregovanych komunikaci
pro chodce a cyklisty u hlavnich dopravnich
tepen

¢ Realizace zklidiujicich opatfeni

¢ Reseni prednadrazniho prostoru

¢ Reseni propojeni autobusového nadrazi a
Masarykova nam. (zatraktivnéni Sadové ul.)

¢ Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecénosti FINANGNI NAROGNOST
chodcu a cyklistt v koridoru ulic O. Breziny,
Vodni, Gogolova ¢ dle konkrétni aktivity

¢ Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecénosti
chodct a cyklistd v koridoru ulic 28.Fijna,
nam. Svobody, Lipovska

CASOVY HORIZONT

+ Regenerace sidli§té Pod Chlumem ¢ 2026
¢ Reseni vefejnych prostord a chodniku ¢ 2035
ul. Prachodni
¢ Revitalizace ul. Vrchovistni
- oy NOSITEL
¢ Revitalizace ul. Priéna
¢ Revitalizace ul. Zizkova ¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro pési dopravu
¢ ZvySeni atraktivity vefejného prostoru

ap
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OPATRENI P5

ZVYSENiI BEZPECNOSTI A MODERNIZACE PRECHODU | 2
PRO CHODCE A MiST PRO PRECHAZENI 'ﬂ\,

PoPIS OPATRENI

Mezi nejrizikovéjSi manévry pésiho pohybu v silniénim provozu patfi pfechazeni chodcu pfes pozemni
komunikace. Takova mista musi byt v maximalni mozné mife bezpeéna, prehledna a komfortni. Aby
pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni plnily spravné svou funkci, musi splhovat urcité parametry
dle norem, zejména se jedna o délku samotného pfechodu pro chodce nebo mista pro pfechazeni a jejich
bezbariérovost. U pfechodld a mist pro prechazeni prekonavajicich SirS§i komunikaci je tfeba zfizovat
ochranné ostrivky. Kazdy pfechod pro chodce by mél byt vhodné nasvétlen pro zajisténi maximalni mozné
bezpecnosti chodcu. V ramci Uprav &i realizace pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni je tfeba brat
v Uvahu i mozny pohyb cyklist(.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Modernizace prfechodd pro chodce
amist pro prechazeni do normové
podoby (bezbariérovost, délka pfechodd,
nasviceni)

¢ Realizace novych pfechodd pro chodce
a mist pro pfechazeni

¢ dle naro¢nosti, az 250 - 300 tis.
K¢&/pfechod
CASOVY HORIZONT
¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

FINANCNi NAROENOST

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro pési dopravu
¢ ZvySeni atraktivity vefejného prostoru
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OPATRENI P6

ZAJISTENi BEZPECNYCH CEST DO SKOLSKYCH | 2
ZARIZENI (PESi | CYKLISTE) 'ﬂ\,

PoPIS OPATRENI

V soucasné dobé jsou intenzity dopravniho proudu a s tim souvisejici plynulost dopravniho provozu v ranni
Spickové hodiné velmi ovliviiovany kromé pravidelné pracovni dojizdky i dojizdkou do $kol, resp. rozvozem
déti do skol jejich rodi¢i osobnimi automobily. Tento stale se zvySujici trend ovliviiuje velmi negativné
dopravni situaci u velké vétSiny Skolskych zafizeni v dobé pfed zaCatkem vyucovani. Situaci je tfeba
intenzivné fesit a naucit déti, Ze normalni je chodit do Skoly pésky, &i vyuzivat jiné udrzitelné dopravni médy.
Tuto problematiku je vhodné feSit nejen osvétovymi a vzdélavacimi kampanémi, ale také infrastrukturnimi
opatfenimi, realizaci zklidfiujicich opatfeni na komunikaéni siti v okoli Skol &i restriktivnimi opatfenimi
v t&chto lokalitach (napf. zavedenim tzv. ,8kolnich ulic®). Inspiraci pro ,8kolni ulice |ze nalerpat jiz z mnoha
Ceskych i zahrani¢nich mést, které se jiz zacali touto problematikou aktivné zabyvat (napf.

https://www.cistoustopou.cz/knihovna/skolni-ulice-1546, kde je k dispozici i metodika).

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Realizace opatfeni na  zvy3eni
bezpeCnosti na hlavnich trasach
do Skolskych zafizeni

¢ Realizace projektu ,Bezpecna cesta
do Skol

¢ Realizace projektu  ,Skolni  ulice*
pfed vybranymi Skolskymi zafizenimi

H T!!w- e

S BEANE

FINANCNi NAROENOST

+ TFadové desitky tis. K¢ (dle FeSeni)

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro pési dopravu
¢ Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani
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OPATRENI P7 ®

DOPLNENIi A MODERNIZACE VEREJNEHO OSVETLENI 'ﬂ\w

PoPIS OPATRENI

Vefejné osvétleni je dulezitym bezpecnostnim prvkem nejen ve vefejném prostoru, ale i na vSech
soucastech komunikacni infrastruktury. Vefejné osvétleni zajistuje bezpe€nost pro vSechny u&astniky
silni¢niho prostoru. Vhodné je doplnit vefejné osvétleni tam, kde dnes zcela chybi (na relevantnich mistech
ve vefejném prostoru, na komunikacich pro chodce, na pfechodech pro chodce a mistech pro pfechazeni
apod.), neméné dulezita je otazka jeho soustavné Udrzby a modernizace, zejm. v souvislosti s Uspornymi
zdroji svétla. Vefejné osvétleni je nutno brat jako soucast vefejného prostranstvi a dopravniho prostoru,
soustavu verejného osvétleni je vhodné vyuzit i pro dalSi prvky SMART technologii.

PRIKLADY AKTIVIT

+ Nasvétleni prechodl pro chodce a mist
pro prechazeni

¢ Doplnéni vefejného osvétleni
v chybéjicich lokalitach

¢ Modernizace vefejného osvétleni

FINANCNi NAROCNOST

¢ cca 2800 Ké&/m vefejného osvétleni

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Odstranéni bezpec€nostnich zavad na komunikacich
¢ Rozvoj podminek pro pési dopravu
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OPATRENI P8

REVITALIZACE A OBNOVA ZELENE, PARKU, PARCIKU | 2
A VEREJNYCH PLOCH 'ﬂ\,

PoPIS OPATRENI

Pravidelna udrzba vefejné zelené formou revitalizaci zelenych ploch a obnovou parkd a parcikG vede
k vyraznému zlepSeni zivotniho prostfedi ve méstech a zvySeni kvality Zivota. Vzrostla zeler poskytuje stin
v letnim obdobi, tlumi hluk z motorové dopravy a ma pozitivni vliv na psychiku pésich, ¢imz vytvaFi
atraktivnéjsi vefejny prostor pro obyvatele i navstévniky. Zelené plochy zadrzuji viahu v zemi a nasledky
veder jsou méné citelné jak pro obyvatele, tak i faunu. Opatfeni cili také na realizaci UpIlné novych zelenych
ploch nebo zpfistupnéni stavajicich nepfistupnych (Ci tézce pfistupnych) Uzemi. 1zolaéni zeleri je schopna
absorbovat velké mnozstvi znecistujicich latek, u nas je kladen ddraz primarné na jeji schopnost snizovat
imisni zatizeni prostfedi prachovymi ¢asticemi. Vybrana vefejna prostranstvi v sou¢asné dobé neposkytuji
funkéni prostory pro traveni volného €asu nebo vyuziti k volnoCasovym aktivitam. Ucelené lokality je
vhodné fesit dopravné-urbanistickymi studiemi, které dok&zi skloubit urbanistické i dopravni naroky
v Uzemi.

PRIKLADY AKTIVIT

+ Revitalizace Smetanovych sadu

+ Revitalizace nefunkénich pobytovych
prostor nam. Svobody

¢ Revitalizace nefunkénich pobytovych
prostor nam. Hrdind

¢ Podpora vysadby zelené
pro zatraktivnéni vefejného prostoru

¢ Zpfistupnéni, zatraktivnéni a propojeni
Raymannova parku a parku
u Evangelického kostela

¢ Obnova méstské zelené

¢ Revitalizace mensich paréiki a zelenych FINANCNi NAROCNOST
ploch o Fadové stovky tis. K& (dle Fegeni)
¢ Doplnéni méstského mobiliare
¢ Zatraktivnéni  pfistupd do  parku . i
mezi Vodni tvrzi a klasterni kapli CASOVY HORIZONT
¢ Urbanisticke FeSeni vefejnych prostor ¢ 2026
podél Tovarni ulice (Katovna - Me&U, ¢ 2035
archiv)
¢ Revitalizace brownfieldu na ul. Tovarni
Urbanistické FeSeni vefejného prostoru NOSITEL

v centru ¢asti Détfichov o mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Rozvoj podminek pro pési dopravu
+ ZvySeni atraktivity vefejného prostoru
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OPATRENI P9

NAPOJENI

ROZVOJOVYCH LOKALIT NA STAVAJICIi
INFRASTRUKTURU (PESIi | CYKLISTICKA DOPRAVA)

i}

PoPIS OPATRENI

V projektové pfipravé uzemniho rozvoje a také projektové pfipravé novych i modernizovanych dopravnich
staveb je nezbytné vzdy zohlednit naroky na pési i cyklistickou dopravu uz v ranych fazich pfipravy.
Rozvojové uzemi musi byt dobfe obslouzeno nejen motorovou dopravou, zasadni je i bezpeéné, kvalitni
a atraktivni napojeni pomoci pési, cyklistické a vefejné dopravy. V rozvojovych lokalitach je potfebné také
myslet na prostupnost danou oblasti, nezadouci je vytvofeni tzv. ,slepych lokalit* bez moznosti pésiho,
a na vybranych mistech i cyklistického, prostupu danym tuzemim.

PRIKLADY AKTIVIT

*

Napojeni rozvojové lokality v okoli
Kalvodovy ul.

Napojeni rozvojove lokality
"Pod Capkou"

Napojeni rozvojové lokality ul. Raisova

Napojeni rozvojové lokality v okoli
ul. Krameriova

Napojeni rozvojové lokality v okoli
ul. Dukelska

Napojeni rozvojové plochy v lokalité
~Lipovsky kopec*

Podpora cykloopatfeni ve fazi projekta

Napojeni dalSich rozvojovych ploch
dle UP

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 2400 - 2700 K&/m2 nového chodniku

CASOVY HORIZONT

+ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik
¢ investori

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢
¢

Rozvoj podminek pro pési dopravu
Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu
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5.2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklistické dopravé bylo v minulosti vénovano pouze minimalni pozornosti, a to vcetné
minimalniho prostoru v uliénim uspofadani. V poslednich letech je preferovan opacny celosvétovy
trend, kdy se mésta snazi pro nemotorovou dopravu vyc&lefiovat vétsi Sitku dopravniho prostoru
na ukor vozovky pro motorova vozidla.

Cilem navrht v cyklistické dopravé by mélo byt nastavit principy a koncepéni feSeni v otazkach
integrace cyklistl nejen do hlavniho dopravniho prostoru, ale i vedlejSiho dopravniho prostoru,
fesit cyklistickou infrastrukturu jako celek s navaznostmi do okoli, nastavit atraktivni a kvalitni
podminky pro moznost snadnych kazdodennich cest pomoci jizdniho kola.

Vytvoreni sité ucelenych tras, zajiStujicich rychlé a bezpecné propojeni dilezitych cili cest,
zejména pro pravidelné cesty mezi obytnou zastavbou a vyznamnymi cili dopravy, jako jsou
klicovi zaméstnavatelé v dotéené oblasti, Skoly, ufady, nemocnice a dalSi poskytovatelé
zdravotnich, socialnich a jinych sluzeb, v€etné nakupnich pfilezitosti v obchodnich ulicich nebo
nakupnich centrech, je dulezitym pfedpokladem pro zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace. Cilem cest jsou také mista, kde muze cyklista uschovat ¢i zaparkovat své kolo
a prestoupit do prostfedkl vefejné hromadné dopravy.

Cyklistickou dopravu je nutné chapat jako komplexni systém. K tomu patfi dobra cyklisticka
infrastruktura pro cyklisty, dostate€né a bezpe&né moznosti parkovani a uschovy jizdnich kol,
optimalni propojeni s vefejnymi dopravnimi prostfedky (napf. bezbariérové vlaky), bezpecné
podminky dopravy, pestra nabidka sluzeb, jakoz i prace s informacemi pro vefejnost, zamérena
na jednotlivé cilové skupiny.

Opatreni na podporu sdilené mobility (at automobild, jizdnich kol nebo prostfedkd mikromobilty)
je zcela v souladu s celosvétovymi a celospoleéenskymi trendy nejen ve velkych metropolich, ale
i ve méstech a obcich napfi¢ velikostmi a staty. Sdilena mobilita a mikromobilita pfedstavuje
pfirozeny vyvoj a rozvoj méstského dopravniho systému a méstské komunikaéni infrastruktury,
ktera neni nafukovaci, a je proto vhodné a ucelné hledat dalsi mozné zpusoby pfemistovani.
Pokud sdilena mobilita dostane jasny koncept a pravidla, stane se z ni velmi uzite€ny spoleénik
v oblasti mobility. Sdilena mobilita ve vysledku maze ulevit vefejnému prostoru od parkujicich
automobilli, ale i od vozidel v pohybu, pomuze snizit negativni dopady na zZivotni prostfedi
a pomuze zvysit kvalitu Zivota.

5.2.1 Typy cyklistickych tras, jejich vybér v Jeseniku
Ve zasadé Ceska legislativa umoznuje uvazovat s nasledujicimi typy cyklistickych tras:

e (samostatna) stezka pro cyklisty,

e spole¢na stezka pro chodce a cyklisty (nedélena),

e spolecna stezka pro chodce a cyklisty (délena na ¢ast pro chodce a ¢ast pro cyklisty),

e stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd,

e vyhrazené cyklistické pruhy (na vozovce) v€etné vedeni cyklistickych pruht v protisméru
jednosmérné komunikace,

e ochranné pruhy pro cyklisty,

e UcCelova komunikace (polni, lesni cesta, jina komunikace),

e cyklisticka zéna,

e vedeni trasy v obytné zéné,
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e vedeni trasy v p&Si zoné,

e vedeni trasy v zoné s dopravnim omezenim (napf. zéna 30)

e vedeni trasy na komunikacich s vylou¢enim motorovych vozidel (dopravni znacka B11)

e vedeni trasy po vozovce pifevazné mistnich obsluznych komunikaci nebo dopravné méné
vyznamnych silnicich (zvlas$tnim pfipadem je vyjime€né mozné vedeni cyklistd
v protisméru jednosmérné komunikace bez vyznaceni cyklistickeého pruhu),

e vedeni trasy po vyhrazenych pruzich spole¢nych pro autobusovou a cyklistickou dopravu,
pFip. pro taxi (BUS pruh),

e naznaceni vedeni cyklisti pomoci piktogramovych koridord pro cyklisty,

¢ samostatny jednosmérny cyklisticky pas,

e nove je v projednavané novele zakona o provozu na pozemnich komunikacich uvedena
téZ sdilena zoéna.

Ne vSechny tyto typy je mozno nebo nutno v podminkach Jeseniku aplikovat s ohledem
na velikost mésta, intenzitu dopravy, finan¢ni prostfedky a Sifku vefejného prostranstvi.

Prvni tfi typy jsou pfikladem segregovaného vedeni (oddéleny provoz nemotorové od motorové
dopravy), zbylé pfipady jsou pfikladem smideného (spole¢ného) provozu motorové a nemotorové
dopravy, pfiCemz u cyklistického pruhu a pfip. iuochranného pruhu na vozovce,
pfip. samostatného jednosmérného cyklistického pasu se predpoklada, Ze tento pruh je
oddélenym provozem v ramci prostoru komunikace.

Principialné se cti nasledujici zasady:

Na komunikacich s rychlosti nad 50 km/h je nutné zvazit mistni podminky. U velmi zatiZzenych
komunikaci je doporuéeno cyklisty vést mimo vozovku na soubézné stezce mimo hlavni dopravni
prostor fyzicky oddélené svodidly nebo délicim pasem v dostateéné $ifce — dle CSN 73 6110,
jinak muze cyklista vyuzit zpevnéné krajnice. Dle TP 179 Ize i uvazovat s cyklistickymi pruhy,
nicméné rychlost by méla byt omezena na 70 km/h — pro mésto typu Jesenik asi neni vhodné.
Na sbérnych komunikacich je doporu¢ena segregace formou vedeni cyklistického pruhu
na vozovce nebo po cyklistickych stezkach mimo hlavni dopravni prostor. U obsluznych
komunikaci s Castym provozem hromadné dopravy je doporuena segregace, u méné
vyznamnych provoz na vozovce. U obytnych a péSich zén provoz smiSeny, avSak neni
doporu€ovano vést zakladni cyklistické trasy témito zénami z divodu moznych konfliktl
s ostatnimi druhy dopravy.

Ze zkuSenosti z provozovani cyklistickych tras je kladen zvlastni zfetel na nasledujici prvky:
e pokud je nutné vyvést cyklistu z hlavniho dopravniho prostoru nadfazené komunikace
(sbérné), je nutné zabezpecéit krizeni vSech méné vyznamnych komunikaci
napojujicich se do nadfazené komunikace, napf. pfednosti cyklistickych stezek nebo
zfizenim fyzicky provedenych zpomalovacich prahd,

e spole¢né (nedélené) stezky pro chodce a cyklisty se vzhledem k rozdilnym
rychlostem navrhuji v mistech se slabym provozem chodcll, pfipadné cyklist
a pfevazné v extravilanu, jinak pouze tam, kde jiné technické feSeni neni prostorové
mozné nebo finanéné unosné.
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PFi urCovani zplsobu vedeni cyklistickych tras z pohledu bezpecnosti je dllezité klast diraz
na nejCastéjsi pficiny nehod:

e na stezkach,

e na komunikacich.

Na stezkach je Castou pFic¢inou nehodovosti m;j.:

¢ nedostate€ny rozhled nebo osvétleni v misté kfizeni komunikace s provozem motorovych
vozidel,

e vjezd a vyjezd na pozemek mimo komunikaci (napf. vjezd/vyjezd na CS PHM
a parkovisté),

e rozdilna rychlost chodcu a cyklistd,

e mista kfizeni stezek chodci (u délenych stezek i chize v pruhu pro cyklisty).

Na vozovkach se fadi mezi nejcastéjsi pficiny nehod:

¢ na komunikacich s povolenou nebo dosahovanou rychlosti nad 50 km/hod rozdily
v rychlostech mezi cyklisty a vozidly,

e odboceni vpravo fidicem motorového vozidla (mrtvy uhel, cyklista muze predjizdét
i zprava),

e nedani prednosti v jizdé pfi odboceni vlevo protijedoucimu cyklistovi,

e odboceni cyklisty vlevo (manévr pfed odboCenim, konflikt s protijedoucim vozidlem, ...),

e otevirani dvefi u zaparkovanych vozidel,

e mijeni cyklisty v malé vzdalenosti (je nyni feSeno zakonem o pozadované vzdalenosti
1,5 m pfi mijeni cyklisty, pfi rychlosti do 30 km/h pak 1 m).

PFi planovani je nutné dale sledovat nasledujici obecné pozadavky:

e pozadavek na minimalni redukci stavajicich pésich tras,

e pozadavek na plynulé vedeni tras a minimalizaci vySkovych rozdilt, omezeni zavlekd,

e pozadavek na zajisténi bezpecnosti trasy (strach z pouzivani ve vecernich hodinach —
nutnost osvétleni v intravilanu apod.).

Pruhy na vozovce, pfipadné cyklistické piktogramové koridory nebo ochranné pruhy, jsou vzdy
jednosmérné pojizdéné. Stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem mohou byt
obousmeérné nebo jednosmérné pojizdéné. Zviastnim pfipadem je pak vedeni cyklistické dopravy
v protisméru jednosmérné komunikace s vyznacenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty,
vyznacenim piktogramovym koridorem nebo bez vyznaceni.
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5.2.1.1 Samostatna stezka pro cyklisty

Samostatna stezka pro cyklisty se navrhuje na intenzivné vyuzivanych cyklistickych trasach,
prevazné paternich tam, kde je nutné separovat chodce od cyklistli nebo kde je pohyb chodcu
zajiStén soubéznou komunikaci, napf. na jiné strané vozovky nebo kde se s pohybem chodcu
neuvazuje. Povrch stezky pfevazné zivicny, zakladni barva Cerna v extravilanu, v intravilanu je
dle normy doporuCena cCervena (zivice). V mistech s intenzivnim vyskytem podzemnich
inZenyrskych siti je mozno vyjimeéné uvazovat o zamkové dlazbé, doporueno opét zakladni
barva ¢ervena, bez zkosenych hran (z divodu eliminace otfesu). V Jeseniku zfejmé nebude
téchto komunikaci velké mnozstvi, protoZe provoz chodcu nelze fyzicky eliminovat.

Obrazek 9 Samostatna stezka pro cyklisty
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5.2.1.2 Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty (nedélena)

Spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty bez rozdéleni na €ast pro chodce a Cast pro cyklisty
se uplatni na v8ech typech nemotoristickych komunikaci v extravildnu, pokud neexistuje
soubézna pési trasa nebo zde neni pravidelny pojezd vozidel. V intravilanu se uplatni tento typ
prfedevSim na trasach doplikovych, u patefnich pouze tam, kde je nizka intenzita cyklistu
a chodcu. Tento typ Ize o€ekavat rovnéz na hrazich podél vodnich toku, na nékterych ucelovych
komunikacich (polni cesty, lesni cesty), kde se vyskytuje vyjime€ny provoz jinych ucastnikd
silniéniho provozu (spravce toku, spravce lesa, vlastnici nebo uzivatelé zemédeélskych pozemku).
V pfipadé Jeseniku to zfejmé bude i nadale hlavni typ komunikace pro cyklisty.

Pfipadny vyjime&ny provoz motorovych vozidel se povoli pomoci dodatkoveé tabulky pod dopravni
znaCkou C9a. V usecich, kde Ize ocekavat zvySeny pohyb in-line bruslafd, je nutno Sitkové
pfizpUsobit profil stezky ocekavanému vys$Simu naroku téchto uzivatell. Zakladni material
v intravilanu ¢erna zivice, v mistech intenzivniho vyskytu podzemnich inzenyrskych siti vyjime&né
zamkova dlazba bez zkosenych hran, doporucena Cervena barva. V extravilanu se povrch Fidi
pozadavky organu ochrany pfirody nebo pfipadnych vlastniki pozemku. V mistech ocekavaného
vyuziti in-line bruslaifl nebo na patefnich cyklistickych trasach doporuena cCerna Zivice,
v mistech zvySené ochrany pfirody (biokoridory) nebo na hrazich tokl ve vlastnictvi Povodi Odry,
s.p. mimo intravilan mésta a hlavni trasy povrch stérkovy, u ostatnich pfipadu také stabilizace,
mlat, pfipadné recyklat nebo makadam.

Obrazek 10 Spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty
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5.2.1.3 Spoleéna stezka pro chodce a cyklisty (délena na ¢ast pro chodce a ¢ast
pro cyklisty)

Tento typ se uplatni pfedevsim v intravilanu, hlavné na patefnich trasach a u doplrikovych tras
na mistech, kde je nutno z divodu intenzit nebo bezpecnosti dopravy oddélit provoz pésich
a cyklistt (autobusové zastavky, useky podél parkovacich zalivli apod.). Cyklisticka ¢ast maze
byt jednosmérna (pruh) nebo obousmérna (pas). Zakladnim pravidlem je to, zZe cyklisticky pruh
nebo pas je situovan blize vozovce, pokud tomu nebrani bezpeénostni divody (napf. vySe
uvedené nastupisté autobusové zastavky, parkovaci pruh podél vozovky). V mistech, kde neni
vozovka, se cyklisticky pruh nebo pas umistuje tak, aby bylo kfizeno méné pésSich tras. Zakladni
barva cyklistického pruhu nebo pasu je éervena, zakladni material Zivice, opét pouze vyjimecné
v mistech vysokého vyskytu podzemnich siti ervena zamkova dlazba bez zkosenych hran.
U Casti pro chodce se predpoklada prednostni pouziti Sedé zamkové dlazby (pfipadné jiné, nesmi
v8ak byt &ervena), pokud by byla ¢ast pro chodce z Cerné zivice, je Cervena Zzivice na stezce
nezbytna. Mezi pruhem/pasem pro cyklisty a ¢asti pro chodce se zfidi 30 cm pruh z reliéfni
dlazby, bud Sedé nebo Cervené. Na Casti pro cyklisty se doporucuje zfidit 10 cm pruh z bilé
nereliéfni zamkové dlazby nahrazujici podélnou €aru. KfiZzeni komunikaci s touto stezkou tam,
kde komunikace neni pojizdéna hromadnou dopravou a s vyjimkou svételné fizenych a okruznich
kfizovatek, maji byt upravena formou zvySeného zpomalovaciho prahu.

V Jeseniku je tento typ doporu€en zejména v pfipadé pritahu patefni Moravské stezky,
pfip. v centru mésta nebo na sidlistich.

Obrazek 11 Stezka pro chodce a cyklisty — délena
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5.2.1.4 Stezka pro chodce s povolenym provozem cyklistt

Tyto stezky se navrhuji tam, kde nelze z divodu ochrany chodcl zvolit napf. spolecnou stezku
pro chodce a cyklisty nebo tam, kde by uzitim dopravni znacky C9a byl cyklista nucen pouzit
dle platné legislativy stezku, coz by s ohledem na prostorové feSeni nebylo vhodné (napfiklad
cyklista by byl nucen odbocit vlevo z komunikace a po kratkém useku by do ni musel znovu najet).
Na tomto typu je podobné jako v péSi zéné prioritni provoz chodcl a cyklista nesmi chodce
ohrozovat a zbyte€né omezovat. PouZiti je individualni po projednani s vlastnikem komunikace
a policii. Pouziva se téz jako moznost do doby vystavby regulérni stezky, protoZe neni nutno resit
hmatové prvky — proto by vSak jeji pouziti mélo byt kratké a docasné.

Lze pouzit napfiklad na chodniku podél hlavnich silnic nebo v laznich apod.

Obrazek 12 Stezka pro chodce s povolenym provozem cyklistii

5.2.1.5 Vyhrazené pruhy pro cyklisty

Vyhrazené cyklistické pruhy se zfizuji pouze v intravilanu na mistnich sbérnych nebo obsluznych
komunikacich, vétSinou pfi okraji vozovky. Specialnim pfipadem jsou cyklistické pruhy umisténé
v protisméru jednosmérnych komunikaci. V cyklistickych pruzich nemaji byt umistény ulicni
vpusti, doporu€uje se jako zakladni FfeSeni umisténi podobrubnikovych vpusti. Pokud to
z technickych divodl neni mozné, musi byt vpusti otoCeny tak, aby do nich cyklista nemohl
zapadnout. Zakladni barva cyklistického pruhu je &ervena (Cervené probarvena Zivice).
PFi znaCeni jizdnich pruhd na stavajici komunikace se pfipousti také ponechani cerného
ziviéného povrchu, v mistech vyznamnych kfizovatek, viezdd nebo jinych nebezpeénych mist je
v8ak vhodné pouzit Cerveny natér s drsnosti odpovidajici zivici.

Pouziti v Jeseniku je doporuceno tam, kde to Sifkové poméry vozovek dovoli nebo pfipadné
u novostaveb.
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Obrazek 13 Vyhrazeny pruh pro cyklisty

5.2.1.6 Ochranné pruhy pro cyklisty

Ochranné pruhy pro cyklisty se vyuziji na komunikacich, kde jsou jizdni pruhy dostate¢né Siroké,
aby bylo mozno zfidit ¢ast pro osobni automobily a ¢ast pro cyklisty, pfiéemz rozmérnéjsi vozidla
(nakladni, autobusy) pojizdéji i tu ¢ast, po které se pohybuji i cyklisté. Proto neni tento zpusob
vhodny pro silné zatizené komunikace tézkou dopravou. | zde je dullezité spravné reSeni
odvodnéni, aby cyklista nebyl nucen vyjizdét z tohoto pruhu pfi vyhybani se vpustim.

Dulezitou podminkou je, aby v mistech ochrannych pruh( nebyla poptavka po parkovani.
V pfipadé Jeseniku by bylo mozno tyto pruhy pouzit napfiklad na &asti pavodniho pritahu
méstem (ul. Lipovska, 28. Fijna), avdak tam, kde je mozZno parkovani vyloucit.

Obrazek 14 Ochranny pruh pro cyklisty
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5.2.1.7 Ugelova komunikace (nap¥. polni a lesni cesta)

Tam, kde neni mozno z divodu Castého nebo pravidelného pojezdu zfidit spoleCnou stezku
pro chodce a cyklisty s dodatkovou tabulkou umoznujici provoz jinym subjektiim nez chodcim
a cyklistim, bude provoz cyklisttl FeSen v rezimu klasické G&elové komunikace. Sitka a druh
povrchu se voli podle typu a Cetnosti prijezdu vozidel. V Uvahu pfipada jak nezpevnény, tak
i zpevnény povrch. PfisluSna cyklisticka trasa se vyznaci orientaCnim znacenim.

V Jeseniku obecné je to hlavni typ mimo zastavéné Uuzemi v lesnich usecich.

Obrazek 15 Uéelova komunikace

5.2.1.8 Cyklisticka zéna

V roce 2016 byl na dvou mistech v Ostravé a pozdéji i mezi Ceskym Té&Sinem a Ropici pouzit téz
novy prvek, tzv. cyklisticka zéna. Jedna se o komunikaci se smiSenym provozem, kde prioritu
maiji cyklisté (jako napf. v pési zéné chodci). Vyhodou je moznost cyklistu jet napfiklad ve dvou
fadach vedle sebe a sniZena rychlost pro motorova vozidla (pokud do ni maji pfistup, coz je nutno
vyznacit na znacce zbény). PouZziti v Jeseniku se nevyluCuje, pokud bude nalezeno vhodné misto.

Obrazek 16 Cyklisticka zona
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5.2.1.9 Vedeni cyklisti po vozovce na zklidnéné komunikaci

Jedna se v zasadé o zénu 30, pési, obytnou nebo sdilenou zénu. V zéné 30 se piedpoklada
vedeni cyklistické trasy po vozovce bez zvlastnich Uprav, nutno pouze na kfizovatkach zduraznit
pfednost zprava, ktera pfi tomto typu zklidnéni byva obvykla. V obytné zéné se pfedpoklada
vedeni cyklistickych tras pfevazné dopliikovych, z divodu mozné hry déti na vozovce by nemeély
byt patefni cyklistické trasy vedeny obytnou zénou, pokud je to technicky mozné. V pési zéné by
meél byt provoz cyklist umoznén celodenné bez omezeni, vyhrazenou cyklistickou trasu Ize
vyznacit jako u vSech ostatnich typl zklidnénych komunikaci obvyklym smérovym znacéenim.
Zasadné v8ak nesmi byt ve zklidnéné komunikaci v misté vedené cyklistické trasy (montované)
zpomalovaci prahy bez odstupu min. 0,75 — 1 m od okraje vozovky. Sdilena zéna je novy prvek
zafazeny do navrhu zakona o provozu na pozemnich komunikacich (8erven 2023), v CR jesté
neni bézné uZita.

Pouziti v Jeseniku vSech typu je vhodné, u sdilené zény (pokud projde schvalovacim procesem)
bude potfebné postupovat zpoCatku obezietné a vytipovat vhodnou lokalitu, napfiklad
v pfednadrazi, pfip. v ul. Sadova nebo v laznich — dokud si fidi¢i nezvyknou — bude nutna
propagace a upozornéni dopravnim znacenim na vjezdu na dobu min. 3 mésict. U vSech typl
nutno zajistit vhodny typ zklidfujicich prvk{ neomezuijicich jizdu cyklistd.

Obrazek 17 Zklidnéna komunikace
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5.2.1.10 Vedeni trasy po vozovce prevazné mistnich obsluznych komunikaci
nebo dopravné méné vyznamnych silnicich lll. tiidy (do 3 — 5 000 voz/den)

Tam, kde z prostorovych nebo finanénich divodd neni mozné zfidit oddéleny provoz cyklistl
od motorové dopravy, budou cyklistické trasy vedeny po vozovce bez zvlastnich uprav, pouze
s vyznacenim orientaCnim znacenim. Pfi vedeni téchto tras je nutno zvazit, zda neni intenzita
v nékterych obdobich (dopravni Spi¢ky, obchodni Spi¢ky, vikendovy navrat) tak vysoka, ze by
mohlo dojit k ohrozZeni cyklistt (napfiklad provoz do lazni apod.).

Rovnéz neni tento typ mozny v mistech vysokych intenzit nakladni dopravy nebo napf.
na obratistich autobust. Tam, kde je podél vozovky situovan parkovaci pas bez bezpecnostniho
odstupu od vozovky (pfimo navazujici na jizdni pruh) s kolmym nebo Sikmym stanim (u Sikmého
stani s vyjizdénim couvanim), neni tento typ vhodny a cyklisté by méli byt vyvedeni mimo vozovku
nebo svedeni do cyklistického pruhu s bezpecnostnim odstupem. Rovnéz je doporuceno vyuzit
dopravni znacky E12c, kterda umoznuje cyklistim jizdu v jizdnich pruzich odliSné od motorové
dopravy. Pfipadné mozno doplnit podbarvenim dle zasad TP 179.

Obrazek 18 Malo zatizena mistni komunikace

Specialnim pfikladem je pak vedeni cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace po vozovce.
Témér vSechny mistni ulice sjednosmérnym provozem (mimo vysoce frekventované
komunikace) je dnes mozné, a hlavné potifebné a ucelné, opatfit cykloobousmérnou prijezdnosti
(dle TP 179, &astecné také dle CSN 73 6110). Ackoli je zjednosmérnéni ulic uéelné pro omezeni
prijezdné motorové dopravy nebo prostfedkem ke zvySeni parkovacich mist, pro cyklisty je
zavaznou prekazkou (nelze projet pfimou €i nejkratsi trasou, cesta se prodluzuje apod.). Vedeni
cyklistd v protisméru by mélo byt vyznaceno cyklistickym pruhem nebo piktogramovym
koridorem, bez vyznaceni vodorovnym znalenim lze pouzit pouze vyjimeCné ve stisnénych
pomérech nebo tam, kde je intenzita jak motorové dopravy, tak cyklistd nizka. Zaroven je nutno
fadné vyznacit pfislusnym svislym znacenim (viz hodnoty dle TP 179).

V pfipadé Jeseniku lze pouzit na silnicich Il. a lll. tfidy a ostatnich méné& vyznamnych
komunikacich. U jednosmérnych komunikaci vzdy tam, kde nehrozi nebezpeCi stretu
s protijedoucimi vozidly, pfipadné ohrozeni cyklistd pfi vystupu z parkovacich stani.
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5.2.1.11 Piktogramové koridory pro cyklisty
Piktogramové koridory pro cyklisty je navrzeno pouZzivat zejména v téchto pfipadech:
e Vedeni cyklistll v protisméru jednosmeérnych komunikaci bez moznosti vyhradit
samostatny protismérny pruh,

o Kratké vedeni cyklistd po vyznamnéjSi komunikaci mezi dvéma kolmymi navaznymi
komunikacemi bez mozZnosti vyvedeni mimo vozovku,
e V misté propojeni dvou Usekl (napf. vyhrazenych nebo ochrannych jizdnich pruht
pro cyklisty) tam, kde nelze pouzit Zzadné jiné vhodné;jsi opatfeni.
V podminkach mésta Jesenik Ize pocitat s pouzitim piktogramovych koridord na sbérnych

a vyznamnych obsluznych komunikacich tam, kde nelze vyhradit ochranny nebo vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty a v jednosmérkach.

Obrazek 19 Piktogramovy koridor pro cyklisty

5.2.1.12 Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

V podminkach Jeseniku se jeho budouci vyuziti nepfedpoklada, ale ani nevyluéuje. V Ceské
republice neni mnoho realizaci, proto neni ani dolozena fotografie (pouziva se napfiklad
v Dansku, Rakousku apod.).

5.2.1.13 Parky, okoli lazni

V parcich nebo komunikacich na okraji lazni se pfedpoklada smiseny provoz bud formou
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty, stezky pro chodce s povolenych provozem cyklistl
nebo na ucelovych komunikacich. Neni-li to nezbytné nutné, je vhodné povrch pfizpUsobit
pfirodé. Pfipadné laviCky podél téchto komunikaci nutno situovat s dostate¢nym odstupem
od prujezdného profilu, aby cyklista nemohl ohrozit sediciho. V pfipadé moznosti ohrozeni
hrajicich si déti, lazefiskych pacientl nebo seniort pak Ize povrch provést v takové formé, ktera
vylu€uje rychlou jizdu (napf¥. Zulové kostky).
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5.2.2 Navrh koncepcniho reseni doprovodné cyklistickeé infrastruktury

Problematikou doprovodné cyklistické infrastruktury se zabyva metodika Ministerstva dopravy CR
“Cyklisticka doprovodna infrastruktura” vydana v roce 2010.

Mezi kliC¢ovou doprovodnou infrastrukturu pro cyklistickou dopravu patfi moznost bezpecného
parkovani jizdnich kol. Z metodiky vyplyva, ze vys$si podil cyklistd zaéne své jizdy omezovat
pfi nemoZznosti vhodné parkovat sva kola. Je tedy zfejmé, Ze bez kvalitni nabidky bezpe¢ného
parkovani jizdnich kol nelze ani oéekavat vyrazny narlst novych uzivatell této dopravy. Kromé
bezpecného odstavovani kol maji také vliv na vyuzivani cyklistické dopravy dalSi dopliiky
infrastruktury jako odpoc€ivky, znaceni tras, informacni body, servisni mista a v neposledni fadé
dobijeci stanice pro stale se rozSitujici se elektrokola.

Reseni doprovodné infrastruktury je spolu se zlepSovanim infrastruktury pro samotnou jizdu
na kole nezbytnou soucasti celkové cyklistické koncepce a zajisténi odpovidajicich podminek
pro pouzivani jizdnich kol.

5.2.2.1 Systém parkovani

Mista pro parkovani a odstavovani kol Ize rozliSovat podle pfistupnosti, délky ¢asu parkovani
a zabezpeceni. Na zakladé téchto pozadavkul pak Ize volit odpovidajici parkovaci systém.

Systém parkovani, tzn. rozmisténi jednotlivych stojan(, by mélo byt rovhomérné, s moznym
lokalnim zhustovanim v mistech s vy$§i koncentraci obchodu, sluzeb a restauraénich zafizeni
Ci obecné cilu cest. Stojany budou tim padem vyraznéji vyuzivany s ohledem na menSi
dochazkové vzdalenosti oproti feSeni s nékolika vétSimi stojanovymi hnizdy, od kterych je vétSina
v prostoru rovhomeérné rozprostienych cilt relativné vzdalena a lidé pak radéji kola parkuji
nouzové k jinym prvkim mobiliafe ¢i sloupkim dopravniho znaceni. Instalaci je mozné zajistovat
prubézné, nezavisle na dalSich zamérech v Uzemi, ale predevSim je vhodné zajistit jejich
postupné doplfiovani v pfipadé potfeby nebo pfi rekonstrukci i pfestavbé vefejnych ploch.
Stojanova hnizda (vice stojanli na jednom misté) je vhodné umistovat k vyznamnym zdrojim
a cilum cyklodopravy, zejména se jedna o vyznamné instituce a ufady, Skolska a sportovni
zafizeni, kulturni a obchodni centra &i dilezité uzly vefejné dopravy (B+R, B+G).

Pro kratkodobé odstaveni jizdniho kola, které se zpravidla pohybuje v fadu jednotek minut
az desitek minut, v kratké dochazkové vzdalenosti obchodl nebo sluzeb, postauje na vhodném
misté na verejném prostranstvi osadit stojany, které umozni kolo stabilné opfit a bezpeéné
uzamknout.
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Obrazek 20 Priklady pro kratkodobé parkovani kol

U stfednédobého odstavovani jizdnich kol, které je zpravidla na dobu nékolika desitek minut
az hodin pfevazné u sportovist, obchodnich a zdravotnickych zafizeni, je vhodné realizovat
na vefejném prostranstvi stojany jako u kratkodobého parkovani, avsak s krytim, nebo cykloboxy,
které jsou umistény na pozemku daného zafizeni nebo vhodném pozemku mésta ¢i obce.

Obrazek 21 Priklady pro stfrednédobé parkovani kol (zdroj: pribram.cz)

Dlouhodobé odstavovani kol je zpravidla na dobu 12 hodin a déle, a to nej¢astéji u skol,
zaméstnani nebo v domacnostech. Pro uZivatele je vhodné vytvofit podminky pro zabezpecené
parkovani. Parkovani muze byt feSeno formou krytych stojanl, cykloboxl, cyklovézZi nebo
uzamykatelnych prostor v rdmci sidla zaméstnavatele, Skolského zafizeni, bytového domu apod.

V ramci systému parkovani je nutné realizovat vhodny systém parkovist B+R a B+G, coz
znamena vytvoreni infrastruktury umoznujici bezpecné a pohodiné celodenni odstaveni vlastniho
jizdniho kola nejen v prestupnich uzlech, ale také na parkovistich P+R (P+G), u vefejnych
instituci, nakupnich zén a u vyznamnych cilt cest. Dostate¢né mnozstvi kvalitnich cyklostojanu,
pfip. cykloboxu v pfestupnich uzlech a u parkovist P+R umozni cestujicim pokracovat k cili své
cesty vefejnou hromadnou dopravou. Poplatek za parkovani kola by mél byt integrovan
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do systému vefejné dopravy a sdilené mobility nebo by mélo byt umoznéno bezplatné parkovani.
Pro vyS$si bezpeénost je vhodné tato stani monitorovat pomoci kamerového systému.

5.2.2.2 Odpogivky

Pfi budovani a rozvijeni sité cyklotras je tfeba dbat i na realizaci odpocCinkovych mist.
Odpocinkova mista je vhodné budovat na cyklotrasach v rozumnych rozestupech mezi sebou.
To znamend, Ze na rusnych a frekventovanych cyklotrasach je vhodnéjsi vétSi pocet
odpocinkovych mist nebo méné mist, ale s vy3Si kapacitou pro cyklisty touzicich po odpog€inku.

Odpocinkové misto by mélo byt zastfeSené, aby zaroven poslouzilo jako ukryt cyklistiim v pfipadé
nepriznivého pocasi. Rovnéz by mélo byt vybaveno stolem a lavickami na drobné obcerstveni
a posezeni. V pfipadé zajmu soukromého investora je vhodny i stankovy prodej s nabidkou
napoju a jidel.

Odpocinkové misto mlze byt také umisténo na misté s vyhledem nebo v blizkosti zajimavé
lokality, jakym mze byt vodopad, skaly, kulturni pamatka nebo jiny turisticky cil.

Obrazek 22 Priklad odpocivky pro cyklisty

5.2.2.3 Znaceni tras, Informacni body

Znaceni cyklistickych tras by mélo byt funkéni a aktualni. Mélo by byt jednoduSe Cditelné
a pochopitelné i uzivatelim, ktefi neovladaji esky jazyk, napfiklad formou piktogram( a symbold.
Mimo zna€eni samotné cyklostezky je tfeba i doplfikové znaceni, napf. pokud dochazi ke kfizeni
s jinou infrastrukturni komunikaci apod.

Znaceni muze informovat také o riznych dalSich cilech. Muze jit o rizné turistické cile (vyhlidky,
restaurace, muzea apod.) nebo obecné cile mistnich obyvatel (Ufady, Skoly, vefejné instituce
atd.). Vhodné je také informovat o mozZnostech parkovani jizdnich kol na cyklotrasach. Znaceni
by mélo také respektovat aktualni technické pfedpisy, a proto je potfebné zastaralé nebo jinak
nevyhovujici zna€eni nahrazovat aktualnim, které spliiuje vSechny pfedpisy a pozadavky.

Realizace informacnich bodl je jednoduché a dostupné opatfeni. Jeho zamérem je realizace
infopaneld na konkrétnich turistickych mistech, kde se turisté informuji na =zajimavé
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Vv

nebo potfebné udaje o dané lokalité/cili. Také na vstupu cyklotrasy do mésta nebo kfiZeni
samotnych cyklotras by byla umisténa pfehledna mapa cyklotras protinajicich mésto a turisticky
zajimavych mist vhodnych k navstiveni. Vzhledem k tomu, Ze jde o panely zaméfené na cyklisty,
mohla by na ni byt vyznaena i doprovodna infrastruktura ur€ena pro cyklisty. Jde napfiklad
0 uschovny kol, terminaly vefejné dopravy, mista uréena pro sportovni cyklistiku, vnéjsi servisni
mista, cyklopujéovny apod.

=

Obrazek 23 Priklad infopanelu (zdroj: denik.cz)

5.2.2.4 Servisni mista, dobijeci stanice

Provadét rutinni opravy kol je dnes mozné i prostfednictvim vefejnych servisnich mist pro kola.
Vefejné servisni stojany jsou samoobsluzné a vybavené potfebnymi nastroji pro béZnou udrzbu
a opravy kol, od utaZeni Fiditek az po dohusténi kola.

Servisni stojany je vhodné osazovat na cyklisty frekventovanych mistech, popfipadé v blizkosti
zastavénych oblasti nebo v lokalitach s kamerovym dohledem, aby se minimalizovalo poskozeni
stojanu. Toto opatfeni zlepSuje a podporuje rozvoj cyklistické dopravy, aby se tento zplsob
dopravy stal béZnou soucasti kazdodennich i rekreacnich cest.

Obrazek 24 Priklady servisniho mista a cyklopumpy (zdroj: cyklozamestnavatel.cz)
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V soucasné dobé je s rozvojem elektrokol neméné dullezité budovat i dobijeci stanice, které je

vhodné umistovat u pFestupnich uzll vefejné hromadné dopravy nebo u frekventovanych
cyklistickych tras.

Obrazek 25 Stavajici dobijeci stanice na parkovisti Stefanikova

Jako podpurny prostfedek pro rozvoj cyklistické dopravy ve mésté Jesenik a navaznych lokalitach
by bylo vhodné zfidit samostatné webové stranky zabyvajici se cyklistickou dopravou ve mésté,
pfipadné podporovat rozvoj jiz existujicich  strdnek  (napf.  www.yescyklo.cz,
https://cestoujeseniky.cz/). Vhodné je také pfFipadné zfizeni pozice cyklokoordinatora
na méstském uradé.
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5.2.3 Navrh sité cyklistickych tras

Mésto Jesenik ma velky potencial pro rozvoj cyklistické dopravy, s vyjimkou Useku od Ceské Vsi
je to do centra mésta vzdy z kopce (tedy pro pfedpokladané ranni cile dojizdéni, které se
koncentruji pfevazné v SirSim centru mésta). Pro zvy3eni pomérné malého procenta vyuzivani
jizdnich kol k pravidelné dopravé se doporucuje realizovat vhodna opatfeni:

Realizace (novych i rekonstruovanych) paternich cyklistickych tras méstem. Jedna se
o hlavni sméry v soub&hu s hlavnimi silni€nimi tahy, pfipadné v jejich uliénim koridoru
s vyjimkou vedeni po vozovce silnic I. tfidy v delSich usecich. Priorithé homogenizovat
stavajici pritahy méstem s odstranénim nebezpecnych kfizeni s hlavnimi silni¢nimi tahy,
u hlavnich tahu preferovat segregaci (stezky pro cyklisty, délené stezky pro chodce
a cyklisty, cyklistické nebo ochranné pruhy, cyklistické zony).

Postupné budovat a rekonstruovat doplrikové cyklistické tahy s vyuzitim méné zatizenych
komunikaci pfi sdileném prostoru s motorovymi vozidly (piktogramové koridory, vedeni
cyklistt v obytnych a pésich zénach, spole€ny sdileny prostor).

Pfi planovani, projektovani a realizaci staveb vyZadovat opatfeni na podporu cyklistické
dopravy (v pfipadé navrhu jednosmérnych komunikaci pozadovat moznost vedeni cyklistd
v protisméru, doplnéni bezpecnych stojanl pro kola nebo krytych stani, dobijecich mist
pro elektrokola, mapovych a informacnich bodu, propojeni slepych komunikaci apod.).

U méstem fizenych organizaci propagovat formy dojizdéni do prace s dopinénim
odkladacich prostor, Saten, sprch atd.

Mezi zasadni navrhy potfebné pro zvyseni atraktivity tohoto druhu dopravy patfi:

Zajisténi bezpeénych kfizeni hlavniho cyklistického tahu méstem (de facto podél Stafice)
véetn& navaznosti na Lipovou a Ceskou Ves.

Doplnéni bezpe€nych a atraktivnich cyklistickych propojeni pfiméstskych ¢asti s centrem
mésta a pfipadné mezi sebou (smér lazné, Bukovice, Détfichov, sidlist¢ Pod Chlumem
a 9. kvétna).

Doplnéni cyklistického mobiliafe v&etné navaznosti na vybrané zastavky hromadné
dopravy (Zelezni¢ni stanice, zastavky autobusu pro systém B+R).

Zajisténi bezbariérovych prostfedkl hromadné dopravy umozriujicich pfepravu jizdnich
kol v€etné provazanosti tarifu/pfepravnich podminek (autobusy/cyklobusy, bezbariérové
vlakové jednotky/soupravy).

Posouzeni moznosti vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci,
zfizeni podplrného dopravniho znadeni na ostatnich komunikacich (piktogramové
koridory, cyklistické/ochranné pruhy), zklidriovani komunikaci (zény 30, obytné zény, pési
zbny, sdilené zony) pfispivajici k vyssi bezpecnosti vdech ucastniku silniéniho provozu.
Rozvoj doplfikovych aktivit (pumptrack, biketrailovy areal, rekreaéni cyklotrasy, bikros,
apod.).

Motivacni programy pro déti/studenty/zaméstnance méstskych organizaci, zajisténi
bezpecné cesty do Skol.
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Pro potfeby Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik byla navrZzena sit cyklistické
infrastruktury. Ta byla nasledné kategorizovana na patefni a doplrikové trasy. Navrzena sit
cyklistickych tras je zobrazena na nasledujicim obrazku. Mapka zobrazuje sit tras, které by mély
byt v ramci investi¢nich akci mésta feSeny prioritné V plném rozliSeni je obrazek soucasti
PRILOHY 2.

[

J | Navrhova east - cyklisticks doprava

LEGENDA

PUDIS 2.5

8B Pupis

0572023

Obrazek 26 Navrh cyklistické sité v rozdéleni na paterni a doplfikové trasy

5.2.3.1 Paterni trasy cyklistické sité

Zakladni kostru navrzené cyklistické infrastruktury tvofi sit, ktera plni sbérnou funkci, umozriuje
hlavni propojeni jednotlivych oblasti mésta a zakladni vazbu na okolni uzemi. Vyznaluje se
predevdim nabidkou rychlého spojeni pro denni dojizdku s adekvatni prostorovou kapacitou.
Pokud to prostorové podminky dovoli, mélo by byt dosazeno maximalniho oddéleni od chodcl
a od ostatni motorové dopravy. Doporu¢eno je vefejné osvétleni v intravilanu a minimalni podélné
sklony.

Navrzené Upravy patefnich tras:

e Uprava stavajiciho tahu podél Stafice — vybudovani bezpedného kFizeni u zastavky
u rybni¢ku, zména nedélené stezky na délenou v blizkosti ulice Lipovska v&. bezpe¢ného
kiizeni této ulice (souvisi i s pfipadnou Upravou kfizovatky s ul. Fu€ikova), uprava kfizeni
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s ulici TyrSova, zfizeni cyklistického pruhu v ulici O. Bfeziny v protisméru jednosmérné
komunikace, zfizeni cyklistickych pruht na mosté silnice I. tfidy pfes Bélou.

Napojeni lazni z centra mésta — Uprava u Ov&iho mostu, vedeni cyklistickymi pruhy po ulici
Palackého, prijezd Masarykovym nameéstim ve formé zklidnéné komunikace a v protisméru
jednosmérné komunikace, od namésti cyklistické pruhy v ulici TyrSova k pfedpokladané
okruzni kfizovatce s ulici Vodni, dale ulici TyrSova a Nadrazni, pfes upraveny zeleznicni
prejezd a pres zklidnénou ul. Sokola Tumy a Kalvodova, dale po upravené a zpevnéné lesni
cesté severozapadnim smérem kolem Zaje€iho napajedla, v zataéce pod sv. Krystofem
napojeni do ucCelové komunikace vedouci do ul. Myslbekova a po ul. Myslbekova a
Priessnitzova, u Priessnitzova sanatoria napojeni na stavajici cyklotrasy.

Trasa centrem — od kfizovatky ulic TyrSova x Vodni vedeni stezkou pro chodce a cyklisty
k ulici Lipovska (soubéh s ul. Gogolovou) a délenou stezkou (alternativné vedeni cyklistt
ve vozovce formou cyklistickych pruht) k upravené kfizovatce s ulicemi Postovni
a Dukelska. V ramci upravy tahu ulici 28. fijna v navaznosti na feSeni ulice Lipovské —
vedeni cyklistl délenou stezkou pres namésti Svobody a dale v protisméru jednosmérné
komunikace s bezpeénym kfizenim ulice 28. fijna, pokradovani dale ulici Zizkova,
vybudovani délené stezky, bezpeéného kfizeni silnice |. tfidy, realizace nové lavky
pres Bélou, stezka pro cyklisty ke Skole s napojenim na tah podél Bélé. Tak bude mozné
zrusit soubézné vedeni cyklotrasy €. 55 po silnici I. tfidy.

Uprava tahu podél B&lé — v Bukovicich bezpeéné kfizeni silnice 1/60, vedeni stezky
pro chodce a cyklisty podél kfizovatky silnic 1/60 a 1/44, dobudovani stezky podél ulice
Sumperska, Uprava lavky a dale po stavajici trase ulicemi Slunna a Nabfezni.
Ve Smetanovych sadech trasovani spoleCnou stezkou pro chodce a cyklisty. Zklidnéni
profilu ulice Husovy od ulice Nabfezni po ulici Na Svahu.
Od kfizovatky ulic Husova x Nerudova nové vedeni délené stezky pfes Raymanndv park,
kfizeni s ulici BezruCova a podél Bélé novou délenou stezkou s pfekro€enim vodnich toki
lavkami a napojenim do ulice O. Bfeziny (stavajici trasa ul. Husovou a U Jatek bude
pfefazena do doplfikové sité).

Trasa na Rejviz po ulici Rejvizska je bez podstatnych zmén.

5.2.3.2 Doplinkové trasy cyklistické sité

Sit doplrikovych tras doplfiuje a propojuje patefni sit’ a spole€né tvofi zakladni kostru cyklistické
infrastruktury. Slouzi k propojeni sousednich ¢asti mésta a zajistuji pfipadnou doplfujici obsluhu
uzemi. Funkce hlavnich Usekl je smiSena (obsluzna i sbérna). Komunikace jsou uréeny

k patefnim trasam. Vodorovné dopravni znaceni ma byt na kfizeni s patefnimi trasami chodcu.

Druhé napojeni lazni — zklidnénou Kalvodovou ulici, v horni ¢asti vybudovani stezky
nahrazujici stavajici schody, nové napojeni cyklistickou stezkou na ulici TyrSova
(alternativné vedeni kolem nadrazi a pak stezkou pro chodce a cyklisty do ulice AlSova)
S napojenim na patefni trasu u Stafice.

Hlavni zapadovychodni dopliikova trasa — od zastavky u rybni¢ku stezkou pro chodce
a cyklisty po ulici J. JeZka a v ramci zklidnéni tahu Lipovska — uprava kfizovatky s ulici
Puskinova (alternativné okruzni kfizovatka) — vedeni cyklistd bud formou délené stezky
pro chodce a cyklisty nebo v cyklistickém pruhu ve sméru do kopce az k zastavce
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u nemocnice — dale vedeni cyklistd ve vozovce napf. piktogramovymi koridory (pfefeSeni
kfizovatky s ulici FuCikova) a dale opét ve vozovce k ulici Gogolova.

Stfedni zapadovychodni trasa — od patefni trasy se odpojuje u bikrosového arealu, vede
dale pomoci cyklistickych pruht po ulici U Bélidla a Dukelské ke kfizovatce s ulici Vaskovou,
odtud jako délena stezka pro chodce a cyklisty ke kfizovatce s ulici B. Némcové a dale
jako vedeni cyklistd i v protisméru jednosmérné komunikace ul. Dukelské ve sméru
do centra k restauraci Pradéd a ulici V Oblouku. Délenou stezkou prekFizi ulici Lipovskou
a po ulici Revolu¢ni a Masarykové namésti je vedena po péSi zone, dale jsou cyklisté
vedeni po zklidn&nych komunikacich k ulici Skolni s napojenim na patefni trasu u ulice
O. Breziny.

Horni zapadovychodni trasa — opét se odpojuje od patefe u bikrosového arealu,
samostatnou stezkou vede k ulici Moravska, tam formou cyklistickych pruhl( k ulici
U Kasaren. Dale je vedena po stezkach pro chodce a cyklisty k ulici Horska s napojenim
dopravniho hfisté a Skoly, pak jako délena stezka k ulici B. Némcové a dale po stavajici
trase po ulici Kfizkovského a Jirdskova bez Uprav, peazuje s patefni trasou k ulici Nabfezni
a dale jako délena stezka podél Skoly pokracuje ulici Habrova a Havlickova formou
zklidnéné komunikace k méstskému uradu.

Severojizni trasa — vede od ulice TyrSova v protisméru jednosmérné ulice, kFizi ulici
Lipovskou a dale jako délena stezka mifi k patefni trase podél Stafie. Pokraluje
pFes novou lavku ke Kauflandu, kde se odpojuje a jako délena stezka pro chodce a cyklisty
vede k ulici Fu€ikova, tu pfekfizi a mifi k ulici B. Némcové. Tudy je vedena v obytné zéné,
podél Skoly k DDH a dale formou spolecné stezky podél ulice Horska az ke konci zastavby.
Odtud po ulici Hefmankova podél kfizku k silnici 1/60, pfed niz uhne jako navrzena
cyklisticka stezka k paterni trase podél Bélé.

Obchvat centra — od ulice O. Bfeziny po ulici Tovarni je vedena ve vozovce, dale po pateini
trase na Kostelni ndmésti a pak po zklidnéné komunikaci kolem kostela. Je navrzeno
vybudovani cyklistické stezky podél chodniku kolem matefské Skoly, dale po ulici
Dittersdorfova délenou stezkou pro chodce a cyklisty k autobusovému nadrazi a zpét
na nameésti Svobody ulici Sadova po pési zoné.

Pod Chlumem — od ulice O. Bfeziny je nutné vybudovat bezbariérovou novou lavku, formou
stezky pro chodce a cyklisty pres sidlisté k ulici Seifertova a dale jako nové navrzena délena
stezka kolem evangelického kostela k ulici Husova a dale ulici Nerudova smérem
k Certovym kamen(im (stavajici vedeni cyklotras po ul. Raisova se navrhuje zrusit).
Napojeni Kfizového vrchu — od kfizovatky ulic Habrova x Havli¢kova je trasa vedena ulici
Na Strani a novostavbou stezky pro chodce a cyklisty nebo u€elova komunikace dale
k sv. Ambrozi a ulici Za Pilou. Po ni na Kfizovy vrch a dale lesni cestou k rozcesti
U trojpramene s napojenim na znacené cyklotrasy.

Ostatni stezky a cyklotrasy které nebyly zminény zGstanou v nezménénych trasach, pouze
se pripadné upravi jejich povrch nebo mista kfizeni.

Mimo patefni a doplfikovou sit’ je tfeba rozvijet cyklistickou dopravu v8ude, kde je to mozné.
Zejména je tim mySleno doplInéni sité o dalSi obsluzné useky napojujici zakladni sit az do cile
cyklistickych cest. MlUzZe se jednat o zklidnéné ulice v reZzimu z6n (zéna 30, obytna, pési,
cyklisticka) nebo dalSi chranéné komunikace sdilené s chodci.

Navrzena sit cyklistické infrastruktury popsana vySe byla zpracovana do podoby vykresu
s provozné — prostorovym uspofadanim v ¢lenéni na jednotlivé typy cyklistickych tras popsané
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v kapitole 5.2.1. Pouziti jednotlivych typl na jednotlivych Usecich je doporueno pouze
orientatné&, musi byt provéfeno v ramci generelu cyklistické dopravy, ktery by mél detailnéji feSit
cyklistickou dopravu, a/nebo vramci jednotlivych projektovych dokumentaci. VSechny
doporu¢ené navrhy a fe8eni podléhaji pfedchozimu projednani s vlastniky komunikaci
(pfip. nemovitosti) a dot€enymi organy (policie, silni€ni spravni urad apod.).

Nasledujici obrazek zobrazuje navrh cyklistické sité v podobé& provozné — prostorového

usporadani. Vykres obsahuje mimo sité tras i navrh vhodnych mist pro umisténi doplfikové
cyklistické infrastruktury. Viykres je v plném rozli§eni sougasti PRILOHY &. 3.

Navrhova éast - cyklisticka doprava - provozné-prostoravy charakter

L ST
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Obrazek 27 Provozné — prostorovy charakter cyklistickych tras
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OPATRENI C1

REALIZACE NOVE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY [ L@
NA UZEMi MESTA Q%

PoPIS OPATRENI

Pro plnohodnotnou integraci cyklistické dopravy na komunikacni sit’ je potfebné vybudovat ¢asteéné novou
infrastrukturu a Caste¢né pfebudovat stavajici infrastrukturu tak, aby mohla byt cyklisticka doprava
bezpecné, komfortné a atraktivné vedena v hlavnim dopravnim prostoru.

Patefni trasy pfedstavuji spojeni pro ,rychlou” kazdodenni dojizdku &i cyklistickou dopravu na vétsi
vzdalenosti, vZdy s vazbou na centrum mésta, vyznamné cile ve mésté, v okoli mésta a vyznamné uzly
dopravy. Patefni trasy by mély byt v maximalni mozné mife vedeny v separovanych liniich od ostatnich
druh( dopravy. Pateini trasy doplfiuji doplfikové trasy, propojujici vyznamné trasy, lokalni cile ve mésté
a méné prioritni sméry. Aby mésto dosahlo plnohodnotné integrace cyklistické dopravy do komunikaéni
sité, je nezbytné, aby se s cyklistickym provozem automaticky uvazovalo i na vyznamnych silnicich
a na dopravnich osach uzemim, na obsluznych komunikacich i v jednosmérnych ulicich.

Cyklisticka doprava by méla byt detailngji rozpracovana do formy Generelu cyklistické dopravy, ktery by
meél zaroven stanovit priority v budovani cyklistické infrastruktury.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Generel cyklistické dopravy

¢ Realizace novych Usekl cyklistické
infrastruktury

¢ Rozvoj cykloopatfeni na komunikaéni
infrastrukture

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 2700 - 3300 K&/m2 novy usek
¢ cca 2800 - 3500 K&/m? rekonstrukce

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu
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OPATRENIi C2
ROzZVOJ DOPROVODNE CYKLISTICKE Q
INFRASTRUKTURY A MOBILIARE O%

PoOPIS OPATRENI

Pro vyznamnéj$i rozvoj cyklistické dopravy na méstské urovni je stejné dllezita doprovodna infrastruktura
jako samotna cyklisticka sit. Klicovy je rozvoj relevantni nabidky parkovani jizdnich kol. Nabidka musi
naplfiovat pozadavky atraktivni dostupnosti, oéekavanou kapacitu, kvalitu v€etné doprovodnych sluzeb
odpovidajici Easovému charakteru parkovani (pro kratkodoba stani kvalitni stojany, pro dlouhodoba stani
kryté stojany nebo cykloboxy). Dulezita je nabidka i mimo vefejny prostor (bytové domy, pracovisté, Skoly,
sluzby s logem ,cyklisté vitani“ atp.).

PRIKLADY AKTIVIT
¢ Realizace doplrikové infrastruktury -
servis pointy
¢ Realizace doplrikové infrastruktury -
odpodivky

¢ Realizace a modernizace cykloboxi
a stojanu pro jizdni kola

¢ Realizace infrastruktury pro elektrokola —
nabijeci mista

¢ Doplnéni méstského mobiliafe

¢ Rozvoj dopravniho znaceni v ramci
cyklistické infrastruktury

¢ Realizace parkovist pro jizdni kola B+R
aB+G FINANCNi NAROCNOST

¢ cca 100 tis. K& za cyklobox (3 stani)
¢ cca 25 tis. za servisni stojan
¢ dle vybrané aktivity

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — N&vrhova &ast

OPATRENI C3

RESENIi NAPOJENiI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY o
MESTA NA OKOLNi sif O‘B

POPIS OPATRENI

Cilem je optimalizovat napojeni uUzemi mésta Jesenik na okolni patefni cyklistickou infrastrukturu
odstranénim soucasnych nedostatkl a pfipadnym dopinénim novych propojeni a Usekl. Mélo by se jednat
0 sbérné trasy s maximalnim dlrazem na rychlost a bezpecénost cyklisti. Charakterem opatfeni by méla
byt dostateCna Sifkova dimenze, kvalitni povrch a minimum koliznich mist. Pfedpokladem pro rozvoj
infrastruktury je provéfeni a vyfeSeni majetkopravnich vztah( a zapojeni a spoluprace s okolnimi obcemi
pro zajisténi spojitosti cyklistické sité.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Vybudovani infrastruktury pro cyklisty
smér Bukovice, Béla pod Pradédem

¢ Vybudovani infrastruktury pro cyklisty
smér Ceska Ves

¢ Vybudovani infrastruktury pro cyklisty
smeér Lipova-lazné

FINANCNi NAROCNOST

¢ cca 2700 - 3300 K¢&/m?2 novy Usek

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu

ap

B puDIS .



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENIi C4 ®

PODPORA SDILENE MOBILITY O%

PoPIS OPATRENI

Sdilena mobilita, nej¢astéji bikesharing (pfip. i dalsi formy mikromobility), je dulezitym prvkem systému
méstské mobility poslednich let. Sluzba umoznuje spontanni vypljc¢ku a vraceni jizdniho kola na rGznych
(definovanych) mistech ve mésté, a je proto vyuzivana jak navstévniky/turisty, tak i obyvateli, ktefi kolo bud
nevlastni, anebo pro &ast cesty chtéji vyuzit jiny dopravni prostfedek. Nejcastéji se pouziva k pfepravé
po mésté na kratké vzdalenosti, Casto se také pouziva pro pfesun na tzv. ,posledni mili, napf. v kombinaci
s prostfedkem vefejné dopravy. Uspéch sluzby je zavisly na dostatedné siti stanovit i jejich logickém
rozmisténi na zakladé mistnich potfeb. Sluzba bikesharingu by méla byt dostupna na celém GUzemi mésta,
v€. vzdalenégjSich sidliStnich celkdl, v pfipadé Jeseniku by byl Zadouci i pfesah do okolnich obci tvoficich
s Jesenikem ,aglomeraci‘ — Piseéna, Ceska Ves, Béla pod Pradédem, Lipova-lazné. Propojenim téchto
obci a zfizenim spole€ného bikesharingu by bylo mozné docilit atraktivniho systému dobfe konkurujicimu
automobilové dopravé.

Ackoli jsou na tuto sluzbu pomérné vysoké provozni naklady, benefity mohou z dlouhodobého hlediska tyto
naroky vyvazit (zlepSeni mobility, posileni zdravi, rozvoj komunitniho zivota, bezemisni turismus, motivace
obGanl k pravidelné jizdé na kole apod., v&. dlouhodobéjSich pozitivnich dopadd na zatéz IAD
na komunikacni sit mésta). Systém ma vétsi Sanci na uspéch, pokud je jizda na kole pohodina a bezpec¢na
pro cyklisty v8ech urovni zdatnosti a kazdého véku. Je proto potieba, aby toto opatfeni bylo realizovano
soubézné nebo nasledné po vzniku kvalitni, spojité a bezpecné cyklistické infrastruktury.

PRIKLADY AKTIVIT FINANCNi NAROCNOST
¢ Komunikace s okolnimi obcemi v otazce ¢ provozni naklady stovky tis. az nizSi
spole¢ného systému bikesharingu a jeho jednotky mil. K&/rok
realizace
S . : CASOVY HORIZONT
%l 15"5",'#t e
En = s 2026
¢ 2035
Tipsport
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Podpora multimodality
¢ Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu

ap
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENI C5

ZVYSENIi BEZPECNOSTI CYKLISTU

Ao

PoPIS OPATRENI

Se vzrlstajici automobilovou dopravou je potfeba Fesit kolizni mista mezi komunikacemi pro motorovou
dopravu a mezi pé&Si a cyklistickou infrastrukturou. Na mnoha mistech ve mésté neni zajiSténo bezpecné
prekonani silnic péSimi a cyklisty. Z tohoto dlivodu je nutné odstranit rizikova mista na téchto komunikacich,
realizovat segregované komunikace pro cyklisty a prlibézné zvySovat bezpeénost vSech ucastniki
silni¢niho provozu.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Odstranéni rizikovych mist na cyklistickeé

infrastruktufe

Realizace cyklopfejezdi pres liniové
bariéry (Lipovska, Bezrucova)
Segregace cyklistické dopravy
od ostatnich Ucastnikd silni¢niho
provozu zejména v mistech intenzivni
pési a motorové dopravy

FINANCNi NAROCNOST

+ dle konkrétni aktivity

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu
+ Odstranéni bezpec€nostnich zavad na komunikacich

ap
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENi C6

MODERNIZACE A UDRZBA INFRASTRUKTURY O%
PRO CYKLISTY

PoPIS OPATRENI

Kvalita a atraktivita komunikacni sité pro cyklistickou dopravu muze zlstat zachovana pouze diky jeji
pravidelné udrzbé a modernizacim. Jedna se o pfedchazeni a odstrafiovani zavad na komunikacich
(napf. opravy povrchd, lokalnich zavad, odvodnéni, osvétleni, rektifikace kanalovych vpusti), ale také
zachovani svétlosti profilu véasnou udrzbou zelené. VSechna nové realizovana infrastruktura
pro cyklistickou dopravu musi byt zafazena do planu udrzby.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Plan a realizace modernizaci a udrzby
komunikaci pro cyklisty

¢ Prdbéznd modernizace a opravy
cyklistické infrastruktury

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 2800 - 3500 K&/m? rekonstrukce
¢ provozni ndklady

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu
¢ Odstranéni bezpecnostnich zavad na komunikacich
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

5.3 VEREJNA DOPRAVA

Verejna hromadna doprava hraje v Jeseniku v ramci dopravniho chovani pouze marginalni roli.
Délba pfepravni prace pro cesty vefejnou dopravou je pouze 8 % ze v8ech vykonanych cest
v ramci pruzkumu dopravniho chovani a velké procento z téchto cest jesté pfipada na cesty
z regionu do mésta nebo naopak. Malé vyuziti vefejné dopravy pro vnitroméstské cesty je dané
zejména absenci plo$néjSi obsluhy mésta ve smyslu MHD s atraktivnimi intervaly, atraktivnim
trasovanim a obsluhujici celé Uzemi mésta s vétSim poctem zastavek (v soucasné dobé tuto
sluzbu ,supluje” Castecné pouze krajska linka spojujici mésto s laznémi).

Z téchto davodu jsou navrzena takova opatfeni, ktera by feSila plodnéjsi, atraktivnéjsi a kvalitng;si
obsluhu vétSiho uzemi mésta, pomohla by snizit dochazkové vzdalenosti na nejbliz§i zastavky
hromadné dopravy a FeSit vnitroméstské vazby. Tyto problémy by mohla vyfeSit nové zfizena
linka MHD s pravidelnymi intervaly a pravidelnou trasou s nové zfizenymi zastavkami. Obsluhu
takové linky by mohlo zabezpecit nizkokapacitni vozidlo, které dokaze projet i Uzkymi nebo malo
unosnymi ulicemi a useky. VSechny navrzené useky i zastavky je vSak nutno provéfit s ohledem
na mozny typ nasazovaného vozidla a projednat s dotenymi organy a zainteresovanymi
subjekty.

Obrazek 28 Priklad nizkokapacitniho vozidla obsluhujici linku MHD a obsluhovanych usekt stisnénych

rozmérd — Décin (zdroj: mapy.cz)

Navrzené useky a zastavky jsou vyznaCeny v mapé na nasledujicim obrazku. Ve vykrese jsou
vyznaceny i stavajici zastavky, u kterych je potfebné realizovat rekonstrukci za ucelem zfizeni
nastupisté a bezbariérovych prvka dle norem. Vykres v plném rozlideni je sougasti PRILOHY 4.
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Navrhova East -
vefejn hromadné doprava
LEGENDA

© stavayic 2astivia

O navrhovani zastivka

| == stavayci trasa vHD
=== navrhovand trasa VHD
| 23 hwanice: obee:
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—
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|
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Obrazek 29 Navrh aktivit pro vefejnou hromadnou dopravu

K provéfeni mozné obsluhy noveé zfizenou linkou MHD byly navrzeny nasledujici useky:

oblast ul. Kalvodova

oblast ul. Za Podjezdem

oblast ul. U Kasaren, Horska
oblast ul. Nabfezni, Karla Capka
oblast ul. Husova, U Jatek

YV V VYV
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

K provéfeni vystavby novych zastavek byla navrzena tato mista:

» 1 —ul. Priessnitzova — navaznost na nové navrzené zachytné parkovisté
» 2 —ul. Krameriova — v pfipadé realizace vystavby v rozvojové lokalité

» 3 —ul. Kalvodova — pobliz kfiz. s ul. V Aleji (v pfipadé zfizeni této zastavky je mozné zruSit
stavajici zastavku Jesenik,Kalvodova na ul. Priessnitzova)

4 — ul. Kalvodova — spodni ¢ast

5 — v rozvojové z6né ul. Za Podjezdem

6 — ul. U Kasaren — navaznost na Domov SnéZenka a Domov pro seniory
7 — ul. Horska — navaznost na ZS

8 — ul. Rejvizska — navaznost na ul. Za Pilou

9 — ul. Nabfezni — navaznost na ZS

10 — ul. Karla Capka — navaznost na budovu ufad( (IPOS)

11 — ul. Husova — navaznost na ul. Na Svahu, Nerudova

12 — ul. Husova — navaznost na méstsky hrbitov

13 — ul. ul. U Jatek — navaznost na SOS

14 — ul. Lipovska — navaznost na Masarykovo namésti a centrum mésta
15 — ul. Priessnitzova — navaznost na stavajici zachytné parkovisté

VVVYVYYVYVVVVYVYYYYVY

U zastavky Jesenik, u rybni¢ku (smér 1azné) je vhodné realizovat jeji pfesun do ulice Denisova,
blize k ul. Jaroslava JeZka (do polohy, kde je v sou€asné dobé chodnik, minimalné na most
pres Stafic).

Vhodné je také se zaméfit na regionalni dopravu, ktera musi zajiStovat dostatecné atraktivni
a kvalitni dopravni dostupnost Jeseniku nejen z regionu, ale i ze vzdalené&jSich mist, jako jsou
okolni krajska mésta nebo hlavni mésto CR. Dostupnost Jeseniku je kli¢ova i z pohledu
regionalniho rozvoje Jesenicka.

Z pohledu cestovniho ruchu a regionalniho rozvoje je vhodné se zaméfit na podporu
a zatraktivnéni pfihraniéniho spojeni Jeseniku s polskym méstem Gtuchotazy. Vhodné je zfizeni
a provozovani turistické autobusové linky Jesenik — Gtuchotazy. Alternativou za zfizeni
autobusoveé linky Jesenik — Gtuchotazy je vybudovani Zelezni¢ni zastavky Gluchotazy Miasto, jiz
dfive uvazované, a to spolupraci Olomouckého kraje a polské strany (mésto, vojvodstvi, spravce
Zelezni¢ni infrastruktury, pfislusné polské ministerstvo apod.). Vybudovanim Zelezni¢ni zastavky
by se zvysila atraktivita a vyuZiti jizZ provozované Zelezniéni dopravy a byl by zajistén celodenni
a celoro€ni provoz s kapacitnimi vozidly. Do doby vybudovani Zelezni¢ni zastavky je vSak vhodné
fedit spojeni pomoci zminéné autobusové linky.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENI V1

ROZVOJ DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI MESTA F.EEE

PoOPIS OPATRENI

Pro udrzeni kvalitni dopravni obsluznosti pomoci vefejné hromadné dopravy a pro zvySeni podilu vefejné
dopravy na délbé pFepravni prace je potiebné primarné zajistit stavajici rozsah dopravni obsluznosti
a nabidku spoju v ramci mésta i regionu (linky, intervaly). Do oblasti s dlouhou dochazkovou vzdalenosti
na zastavky na Uzemi mésta Jesenik je navrzeno zajistit rozSifeni nabidky vefejné dopravy formou linky
MHD s nizkokapacitnimi vozidly a s navaznosti na centrum mésta, lokalni cile, dopravni uzly a ostatni linky
veiejné dopravy. Linkou MHD by byly obslouzeny i vzdalené&jsi sidlistni celky, které dnes obsluhuje pouze
krajska vefejna linkova doprava. Nové navrzené lokality k obsluze popisuje kapitola 5.3. S rozSifenim
obsluhovaného uUzemi souvisi také zfizeni novych autobusovych zastavek na relevantnich mistech.
Na vybranych linkach se doporucuje rozsifeni, resp. posileni stavajiciho provozu pomoci zkraceni intervalt
mezi jednotlivymi spoji (napf. linka do lazni).

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Rozsiteni ploSné dopravni obsluznosti
na mista s dlouhymi dochazkovymi
vzdalenostmi (zfizeni linky MHD)

¢ Realizace novych autobusovych
zastavek

¢ Rozsifeni dopravni obsluznosti -
rozSifeni provozu (intervaly)

¢ Rozsifeni provozu vefejné dopravy
z mésta do lazni (intervaly)

FINANCNi NAROCNOST

¢ cca 500 tis. K¢ nova zastavka BUS
¢ provozni naklady dle ujetych km

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik
¢ Olomoucky kraj

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj vefejné hromadné dopravy

ap
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENI V2

ZAJISTENi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA m
BEZEMISNIiMI VOZIDLY o)

PoOPIS OPATRENI

V zajmu trvalé udrzitelnosti dopravy, zivotniho prostiedi, otazky ekologie i energetickych uspor je vhodné
u vozidel VHD (pro méstsky i regionalni provoz) postupné pfechazet z dieselového pohonu na ekologické
druhy pohon, kterymi jsou zejména vozidla na elektricky pohon, hybridni pohon, vozidla na stlaceny zemni
plyn (CNG), vozidla na vodikovy pohon, pfip. vozidla vyuzivajici dalsi jiné ekologické formy paliva.
U Zelezni¢ni dopravy je vhodné ve spolupraci s Olomouckym krajem podporovat elektrifikaci zelezniéni trati
z Bludova, resp. Zabifehu na Moravé do Jeseniku, ktera by pfinesla nejen konec dieselovych vlaku a jejich
nahradu ekologickymi elektrickymi viaky, ale zcela jisté i moderni nizkopodlazni vozidla splfiujici sou¢asné
naroky na kvalitu, atraktivitu a nizkopodlaznost vefejné dopravy, které doposud nejsou u tohoto patefniho
spojeni zajistény.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Bezemisni vozidla na autobusové lince
do lazni

¢ Bezemisni vozidla na regionalnich
autobusovych linkach

+ Bezemisni/ nizkoemisni vozidla
na zelezni¢nich linkach z Jeseniku

¢ Podpora elektrifikace ZzZelezniéni trati
Bludov — Jesenik

FINANCNi NAROCNOST

¢ provozni naklady dle ujetych km

CASOVY HORIZONT
¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL
¢ mésto Jesenik
¢ Olomoucky kraj
¢ Sprava zeleznic
¢ Ministerstvo dopravy

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
Rozvoj vefejné hromadné dopravy

Snizeni negativnich dopadl z motorové dopravy
Podpora alternativnich pohont

B PuDIS &
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENi V3

MODERNIZACE AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK m
() (3

PoOPIS OPATRENI

Opatieni prfedpoklada modernizaci autobusovych zastavek — rekonstrukci do normové podoby, a to
v€. bezbariérovosti a doplnéni standardnich hmatovych Uprav pro nevidomé a slabozraké. Kazda zastavka
musi mit zajistén bezpecny pfistup, musi byt zfizena nastupni plocha s danou vySkou nastupni hrany
a na kazdou zastavku by mél byt zajiStén pfistup pomoci bezbariérového chodniku. Zejména uplna
absence nastupisté zastavky je v sou¢asné dobé problémem nékolika jesenickych zastavek.

Z hlediska inventare zastavky je dllezité postupné dovybavovat jednotlivé zastavky. Inventar zastavky
by mél tvofit zejména: oznacénik, osvétleni nastupniho prostoru i oznac¢niku, jizdni fady a informace
o sluzbach, pfistfeSek pfed nepfiznivym poc€asim, lavicka, odpadkovy koS, na vytizenych zastavkach
elektronické informaéni prvky. V neposledni fadé je tfeba kontinualné zajiStovat dostateCnou udrzbu
(v€. zimni udrzby) a uklid prostor zastavek i stanic.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Vybudovani nastupisté na zastavkach
s chybgjicim nastupistém

¢ Modernizace nastupist zastavek
do bezbariérové a normové podoby
a doplnéni mobiliaie

¢ Vybaveni frekventovanych zastavek
elektronickymi prvky

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 500 tis. K¢ nova zastavka BUS
¢ cca 100 tis. K& tabule

CASOVY HORIZONT
¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL
¢ mésto Jesenik
¢ Olomoucky kraj
¢ Sprava Zeleznic
¢ Ministerstvo dopravy

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj vefejné hromadné dopravy
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Navrhova &ast

OPATRENI V4

SPOLUPRACE S OBCEMI, KRAJEM, STATEM,
PROVOZOVATELI PRI ZAJISTOVANI AUTOBUSOVE m
A ZELEZNICNi DOPRAVY oug

PoOPIS OPATRENI

Podpora udrzitelnych forem dopravy, do kterych spada i vefejna doprava, je potfebna nejen na Uzemi
samotného mésta, ale i v SirSim okoli, aby se dotkla i pravidelné dojizdéjicich a turistl. Zasadni je
dostupnost mésta vefejnou dopravou na regionalni i nadregionalni urovni. A¢koli mésto samo o sobé& nema
pfimy vliv na objednavku vefejné dopravy mimo své uzemi, je potfebné soustavné aktivnhé komunikovat jak
s krajem, tak statem v otazkach rozvoje, modernizace i zlepSeni dostupnosti a obsluznosti Jeseniku.
Pro zvySeni atraktivity udrzitelného dopravniho chovani vramci cestovniho ruchu (osloveni turistl
a navstévnikl) je vhodné jednat o rozvoji turistické dopravy, napf. formou cyklobus( nebo spoluprace
na pfeshraniéni turistické dopravé do sousedniho partnerského mésta Gtuchotazy.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Komunikace s Olomouckym krajem -
Zelezni€ni spojeni na trati €. 292 smérem
na Ostravu

¢ Komunikace s ostatnimi  obcemi
na Jesenicku k zvySovani komfortu
pfepravy autobusovou a Zelezniéni
dopravou

¢ Podpora a zlepSeni preshraniéniho
spojeni do mésta Gtuchotazy

¢ ZlepSeni navaznosti mezi zelezni¢ni FINANGNi NAROGCNOST
a autobusovou dopravou

¢ Podpora a zavedeni cyklobusl

¢ Podpora realizace Zzelezni¢niho tunelu
pod Cervenohorskym sedlem CASOVY HORIZONT

¢ dle konkrétnich vystupl

¢ 2026
2035

NOSITEL

mésto Jesenik
Olomoucky kraj

mésto Gtuchotazy
Mikroregion Jesenicko
Sprava zeleznic
Ministerstvo dopravy CR

* & & & o o

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Rozvoj vefejné hromadné dopravy
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5.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA (IAD, NAKLADNi DOPRAVA,
DOPRAVA V KLIDU, SILNICNI SiT)

Automobilova doprava proSla za dobu existence pomérné razantnim vyvojem. Dnes
automobilova doprava predstavuje pro vSechny vrstvy obyvatelstva standardni pomucku
pro dopravu a mobilitu, dostupnost vlastnit automobil je pro obCany stale vétsi, dovolit si ho
mohou témér vsSichni, ktefi ho realné chtéji. To otevira moznost, aby se automobily dale
roz8ifovaly a dostavaly se v3ude tam, kde je jim to umoznéno. Takovym nekontrolovanym
zpusobem se muze stat, ze automobild bude v pribéhu let ¢&im dal vice pfibyvat (coz se
v soucCasnosti jiz déje) a prestane pro né byt misto. Zacnou vSude prekazet a pfeprava v nich
bude pomala, protoZze vSechny budou stat v kolonach. Proto je tfeba k této problematice
pfistupovat dusledné a vhodné automobilovy provoz regulovat. Na méstské Urovni se muize
jednat o regulaci parkovacich kapacit, zpoplatnéni parkovani, zjednosmérnéni ulic, omezovani
rychlosti vozidel, eliminace nechténé dopravy v obytnych oblastech a centrech, budovani
obchvatl a jinych vhodnych dopravnich staveb.

V délbé pfepravni prace dosahuje individualni doprava v Jeseniku hodnoty 45 % (vSechny cesty).
Z dokumentu ,Strategie rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje 2021 — 2027 s vyhledem
do roku 2030“ vyplyva, Ze v okrese Jesenik na stavajici pocet obyvatel pfipada cca 16 tisic
vozidel, cozZ je 2,4 obyvatel na jeden automobil. Z tohoto Cisla je patrné, Ze takovyto vysoky pocet
vozidel ma vliv nejen na intenzity dopravy na silnicich, ale i na naroky poc¢tu parkovacich kapacit.

Cilem by méla byt snaha, aby tato €isla dale nestoupala, v kratkodobém horizontu se minimalné
drzela na stavaijici urovni a v dlouhodobéjSich horizontech klesala. Dale je tfeba fesit rizikova,
problémova a nehodova mista, komunikace ve Spatném nebo nevyhovujicim stavu a pfedchazet
tomu, aby takova mista dale vznikala.

Cilem opatfeni, ktera vznikla ve spolupraci s odbornou a SirSi vefejnosti mésta Jesenik, maji
za cil posouvat individualni automobilovou dopravu spravnym smérem tak, aby nebyla na $kodu,
ale pomahala mésto rozvijet a byla pouze alternativou k premistovani pomoci udrzitelnych
dopravnich médu.

5.4.1.1 Silnicni sit’ a individualni automobilova doprava

Jak jiz bylo popséno v analytické ¢asti dila, na komunika&nim skeletu nelze vzhledem k morfologii
terénu realizovat zasadni zmény. Vyjimkou je obchvat mésta Jesenik, ktery je zakreslen
ve stavajicim plathém uzemnim planu mésta Jesenik. Vzhledem k finanéni naro¢nosti a nutnosti
realizace navaznych dopravnich staveb neni ve vyhledovém obdobi 2035 s touto stavbou
uvazovano.

Stavajici silniéni sit’ se bude rozSifovat pfevazné o mistni obsluzné komunikace, které napoji
nove rozvojové plochy na stavajici silniéni sit.

Jak jiz bylo uvedeno ve SWOT analyze analytické ¢asti studie, nedostatkem je zejména absence
lepsiho napojeni na ostatni regiony CR. V sou¢asné dobé je ve stadiu zpracovani Gzemni studie,
ktera uréi moznosti realizace tunelu pod Cervenohorskym sedlem. Oproti ptivodnimu zaméru,
kdy se uvazoval tunel pro automobilovou dopravu, se v sou€asnosti uvazuje spiSe o vyuziti
pro zelezniCni dopravu a prodlouzeni traté z obce Kouty nad Desnou do mésta Jesenik. Toto
fedeni by velmi vyrazné zkratilo cestovni dobu z mésta Jesenik na Zelezniéni koridor a zvysilo
dostupnost Jeseniku a jesenického okresu.
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Stavajici komunikaéni sit' je pro automobilovou dopravu kapacitné vyhovujici.

Z pohledu bezpecnosti dopravy je potifeba zajistit vyhovujici technicky stav komunikaci na tzemi
mésta a jeho spadovych oblastech. Komunikaéni sit je potfeba rozdélit na komunikace ve spravé
mésta (mistni a obsluzné) a ve spravé RSD CR a Olomouckého kraje (silnice 1., Il. a Ill. tfidy).
VSichni zainteresovani spravci dohlizi na stav silnic, financuji rekonstrukce a modernizace uUsekl
ve Spatném, havarijnim nebo nevyhovujicim stavu a feSi nehodové nebo bezpelnostné
nevyhovujici useky. V€asné planuji udrzbu komunikaci a dbaji na to, aby nevznikaly nové
havarijni useky.

Neméné dllezitym ukolem FeSeni bezpecnosti na komunikacich je postupné odstranéni
bezpecCnostnich dopravnich zavad, kdy budou feSeny zejména nepfehledné, nehodové, kritické
nebo jinak nevyhovujici useky komunikaci a jejich kfizeni (kfizovatky). Z pohledu udrzitelné
mobility je nezbytné, aby doprava na komunikacni siti mésta byla plynula a prujezd uzly nebyl
nebezpelny nebo omezujici. ZvySovani bezpecénosti, nejen pocitové, ale i realné, na dopravni
infrastrukture je dulezité pro dal$i rozvoj mésta a dopravy v ném.

Eliminaci bezpec&nostnich zavad je mozné zvysit bezpecnost silni€niho provozu v feSeném
Uuzemi. Zvysena bezpecnost znamena snizené externi naklady na IZS, l1éEebné naklady, ale
i Skody na majetku a vefejném prostranstvi a infrastruktufe. V dusledku je mozné pocitat
s mensim poctem nehod, které by omezily plynulost silniCniho provozu.

Ke zvySeni bezpecnosti vSech ucastniku silni€niho provozu pfispéje také realizace opatieni, které
budou mit vliv na zklidnéni dopravy. Typovymi zklidiujicimi opatfenimi, kter& napomohou
ke zklidnéni dopravy jsou:

* bodova opatfeni — na jednom konkrétnim misté na pozemni komunikaci,
* usekova opatifeni — omezeni v daném useku vozovky,

* plosna opatfeni — zavedena na vybraném uzemi obce.

Typovymi pfiklady fyzickych zpomalovacich prvku jsou:
* zpomalovaci prahy,
* zpomalovaci polstare,
* vyvySené plochy,
* miniokruzni kfizovatky,
» zmeény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,
» ostravky ve stfedu komunikaci,

* vysazené plochy €i jind zuZeni vozovky.
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Obrazek 30 Piiklady fyzickych zpomalovacich prvki (zdroj: mapy.cz, Pudis)

Typickymi pFiklady psychologickych zpomalovacich prvkd mohou byt:

* svislé a vodorovné dopravni znaceni,

informativni radary ¢i figuriny policistu,

* vyhrazené jizdni pruhy,

» piktogramové koridory pro cyklisty,

» optické brzdy,

* zména barvy nebo materialu povrchu vozovky,

« stfidani svétla a stinu,

» diody v pfechodech pro chodce.

Obrazek 31 Pfiklady psychologickych zpomalovacich prvki (zdroj: mapy.cz)
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PloSna opatieni Ize aplikovat pomoci zklidnénych zén (oblasti). Zklidnéné oblasti vyraznym
zpusobem preferuji chodce a cyklisty a omezuji provoz motorovych vozidel. Typy zklidnénych

zon:

e Pé&sizéna

o
o
o
o

motorova vozidla maji povoleny vjezd pouze za stanovenych podminek
vyrazna preference chodcl, ti sméji uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce
vjezd cyklistl je povoleny neomezené

dopravni prostor v jedné vySkové urovni (neni ¢lenén na vozovku a chodnik)

o Obytna zéna

o
(©]
o
o
(©]

chodci sméji uZivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce

vjezd cyklistl je povoleny neomezené

dopravni prostor v jedné vySkové urovni (neni ¢lenén na vozovku a chodnik)
pobytova funkce je nadfazena, jsou povoleny hry déti ve vozovce

rychlost vozidel je omezena a regulovana mj. stavebnimi prvky

e Sdilena z6na

o chodci i cyklisté sméji uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce, avSak vozidlu
musi neprodlené umoznit prujezd
o vjezd cyklistd je povoleny neomezené
o rychlost vozidel je omezena
e Zobna 30
o je zachovano ¢lenéni na vozovku a chodnik
o chodec muze prechazet vozovku kdekoli, nejsou vyznaceny pfechody pro chodce
o rychlost vozidel je omezena a regulovana mj. stavebnimi prvky

Obrazek 32 Priklady ploSnych zklidnéni dopravy — zéna 30, pési zéna

Pouze pokud bude komunikacni sit mésta bezpecna pro vSechny médy dopravy, budou se lidé
citit bezpe€né a budou vice vyuzivat vSechny druhy dopravy pfi cestach po mésté. Bezpecnost
dopravy byla také podrobné feSena v analytické ¢asti dokumentu.

Ke zvySeni bezpecnosti automobilové dopravy a vSech uc€astnikd silni€niho provozu Ize také
pfispét zavedenim zklidfiujicich opatfeni bodovych, liniovych nebo ploSnych. Na nasledujicim
obrazku je navrh mist a lokalit, které by mély byt feSeny. Vykres je v plném rozliSeni soucasti

PRILOHY 5.
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Obrazek 33 Navrh aktivit pro automobilovou dopravu

Dopravné zklidnéné oblasti:

>
>
>

\ 274

VVYY

V ramci

1 — oblast ohrani¢ena Bélou a ulicemi K. Capka a Kratka

2 — oblast ohranic¢ena ulicemi Dukelska — Na Bélidle — 28. fijna

3 — oblast centra mésta ohraniCena ulicemi Postovni — Dittersdorfova — Palackého —
Vodni

4 — oblast zahrnuijici sidlisté Pod Chlumem a jeho okoli

5 — oblast zahrnujici uzemi mezi ulicemi Lipovska — Vodni — O. Bfeziny — Priessnitzova
a Puskinova

6 — oblast okolo ulice Kalvodova

7 — aredl lazni

8 — oblast seviena silnicemi 1/60 — |/44 a ulici U Sokolovny

9 — omezeni tranzitni dopravy pifes Masarykovo namésti

vyznacenych vétSich ucelenych oblasti se jevi jako nejvhodnéjsi zplsob zklidiujicich

opatfeni stanoveni jednotné ,zény 30% v pfipadé menSich ucelenych oblasti (napf. lIazné) pak
stanoveni obytné &i pési zény.
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Bodové upravy na komunikacéni siti:

» 10 — kfizovatka Lipovska x Dukelska x Postovni

» 11 —kfizovatka Lipovska x Fucikova

» 12 —kfizovatka Lipovska x Puskinova

» 13 - kfizovatka O. Bfeziny x Vodni

» 14 —kfizovatka Vodni x TyrSova

» 15 — kfizovatka u kostela Nanebevzeti Panny Marie (ul. Palackého)
» 16 — kfizovatka Palackého x Tovarni

Liniové tpravy na komunikaéni siti:

» 21 - usek ul. Dittersdorfova — PoStovni
» 22— usek ul. O. Bfeziny — Vodni — Gogolova
» 23 - usek ul. 28. fijna - Lipovska

Na nasledujicim obrazku jsou porovnany stavy v roce 2035 a 2022 bez zavedeni jakychkoliv
zklidAujicich opatfeni. Vlivem rastu dopravy dojde k navyseni dopravy na vSech komunikacich.

Obrazek 34 Rozdilovy kartogram intenzit dopravy 2035 vs. 2022 bez opatreni
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Opatieni, ktera jsou primarné v centru mésta zamérena na zvySeni bezpecnosti a zklidnéni
dopravy, maji sekundarni dopad i na intenzity dopravy. V pfipadé zamezeni tranzitni dopravy
pres Masarykovo namésti, prefeSenim a zklidnénim dopravnich koridord O. Bfeziny — Vodni —
Gogolova a 28.fijna — nam. Svobody - Lipovska nejen z pohledu dopravniho, ale
i urbanistického, a jiz zklidnénym koridorem Dittersdorfova — Postovni dojde v centralni asti
ke zklidnéni dopravy. Z modelovych vypoctu dopravy vyplynulo, Ze aplikaci téchto opatfeni dojde
ke snizeni intenzit dopravy v centru mésta.

Na nasledujicim obrazku je porovnan stav vroce 2035 se zavedenim vSech navrzenych
zklidAujicich opatfeni se stavem vroce 2022 bez jakychkoliv opatfeni. Z vystupu vyplyva,
ze dojde k zadoucimu prevedeni dopravy z centra mésta na nadfazenou komunikacni sit'.
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Obrazek 35 Rozdilovy kartogram intenzit dopravy 2035 v€. opatieni vs. 2022 bez opatreni

5.4.1.2 Nakladni doprava

VSeobecné je nakladni doprava prevazné v centrech mésta hlavnim zdrojem hluku a znecisténi.
Z toho divodu je potfeba na Uzemi mésta nejen snizovat pocet jejich cest, ale i optimalizovat
jejich trasy. S nakladni dopravou souvisi problematika citylogistiky ve mésté. Cilem citylogistiky
je minimalizace pohybu zasobovacich vozidel v centru mésta a tim i minimalizace znecisténi
ovzdusi diky pfidané hodnoté sluzby, kterou je sdruzeni zasilek v misté pfekladi§té a rozvoz
téchto zasilek podle ¢asovych planu.

Z prlizkumt nakladni dopravy vyplyva, Ze v centru mésta bylo béhem 8 hodin (ranni a odpoledni
obdobi, zahrnujici Spi¢kové hodiny pro dana obdobi) nascitano na ulici Lipovska u Pradédu
99 nakladnich vozidel. Na dal$im sledovaném profilu na mosté pfes Stafic bylo pro stejné Casové
obdobi zjisténo 122 nakladnich vozidel. V pfipadé feSeni zklidnujicich opatfeni na koridoru
28. fijna — nameésti Svobody — Lipovska Ize pfedpokladat, Ze vozidla, ktera pfes uzemi vykonavaji
pouze tranzitni dopravu se pfesunou na nadfazenou komunikaéni sit. PoCet vozidel, ktera maji
v tomto uzemi cil Ize v pfipadé potieby ve vyhledu vhodnym zpusobem FeSit pomoci citylogistiky.
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5.4.1.3 Doprava v klidu

Z vystupu pruzkum0 dopravy v klidu zpracovanych v ramci analytické €asti dila vyplyva, Ze
na uzemi celého mésta Jesenik je kapacita parkovacich stani dostate€na. Vyjimkou jsou oblasti
s vysokopodlazni zastavbou, kde kapacita parkovacich stani dosahovala svého naplnéni nebo ji
pfekraCovala. Problémy s parkovanim se vyskytovaly také v ramci mésta lokalné.

S rostoucim stupném automobilizace bude dochazet také ke zvySené poptavce po parkovacich
stanich jak pro rezidenty, tak i navstévniky mésta. Z tohoto divodu je nutné zpracovat uceleny
dokument, ve kterém musi byt detailnéji zpracovana stavajici poptavka po parkovacich stanich
a nasledné navrzena opatfeni, na zakladé, kterych bude FfeSena organizace parkovani
a nedostate¢né lokalni kapacity parkovacich stani ve mésté.

Nedostadenou kapacitu parkovacich stani lze vSeobecné fFeSit regulaci parkovani nebo
budovanim novych parkovacich stani. Ne vzdy je v8ak Zadouci kapacity pro parkovani navySovat.
Implementaci opatfeni podporujici udrzitelné dopravni chovani by mélo byt v idealnim pfipadé
dosazeno zastaveni rlstu automobilizace a motorizace tak, aby se poptavka po parkovani
nezvySovala.

Pfi regulaci parkovani nedochazi k fyzickému navySeni parkovacich kapacit, ale k regulaci
stavajicich kapacit, ktera je vétSinou realizovana ve vybranych &astech mésta. Jedna se
o tzv. parkovaci zény. V pfipadé mésta Jesenik se tato mozZnost nabizi pro 3ir§i centrum mésta
tak, aby byla zajisténa dostateCna parkovaci kapacita pro rezidenty a zarover byla moznost
kratkodobé zaparkovat navstévnikam.

NavySeni parkovaci kapacity o nova stani Ize feSit zménou organizace dopravy, budovanim
povrchovych a nadzemnich parkovidt nebo parkovaciho domu.

Nejjednodussim a nejlevnéjSim opatfenim, jak Ize navysit parkovaci kapacity, byva zména mistni
upravy. Moznymi opatfenimi mize byt napfiklad zména typu stani z podélného na Sikmé, pokud
to umoznuji Sitkové poméry komunikace, zména dopravniho znaéeni ¢i zjednosmérnéni
komunikace. Tato opatfeni Ize realizovat i pro jednotlivé ulice. Pro SirSi oblast je feSenim zavedeni
zbény s omezenou rychlosti (napf. 30 km/h). Upravy organizaéniho charakteru je mozné podpofit
stavebnimi Upravami (napf. zpomalovacimi prahy, zvySenymi kfiZzovatkami, vysazenymi
chodnikovymi obrubami). Zény 30 se zfizuji v souladu s CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci. Navrhy feSeni zklidnéni dopravy v&etné dopravy v klidu jsou popsany v technickych
podminkach TP 218 ,Navrhovani zén 30

Povrchova parkovisté Ize realizovat stavebnimi Upravami na plochach, které jsou jiz v soucasné
dobé vyuzivany nelegalné, rozsifenim stavajicich parkovacich ploch (zalivy, parkovisté) nebo
realizaci novych ploch. Dalsi moznosti vyrazného navySeni parkovacich kapacit je vystavba
montovaného nadzemniho parkovaciho objektu, ktery Ize variabilné sestavit v rlznych
konfiguracich a pfipadné demontovat a sestavit na jiném misté, které je zpravidla realizovano
na stavajicim parkovisti.
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Obrazek 36 Priklad montovaného nadzemniho parkovisté (zdroj: astron.biz)

Dalsi moznosti feSeni nedostatku parkovacich stani je realizace parkovaciho domu, ktery byva
navrzen jako rezidentni (pro dlouhodobé odstavovani vozidel) nebo navstévnické (prevazné
kratkodobé odstavovani vozidel), pfipadné kombinaci pro obé skupiny parkujicich.

Parkovaci domy pro rezidenty jsou umistovany do oblasti s hustou obytnou zastavbou (sidlistni
celky), které se nachazeji v lokalitdch s nejvy8sSim deficitem rezidentniho parkovani. Parkovaci
domy navstévnické jsou umistovany spiSe v centralnich Castech mésta a v oblastech
s nedostateCnym pokrytim ostatniho i rezidentniho parkovani. V centru mésta parkovaci domy
slouzi nejen navstévnikum, ale i rezidentim a abonentiim. Jednim ze zpusobu feSeni stavajiciho
stavu je zvySeni sou€asné nabidky parkovacich mist vystavbou parkovacich domu. Pfi realizaci
novych parkovacich domu je nutné pocitat s instalaci modernich technologii, které budou
mimo jiné napojeny na informacni systém mésta.

Parkovaci domy se €leni podle:

» umisténi na podzemni, nadzemni a kombinované,

» poctu podlazi na jednopodlazni nebo vicepodlazni,

» zpUsobu distribuce vozidel v parkovacim domé na klasické garaze, automatické parkovaci
systémy (APS), montované objekty.

Investi¢ni naklady a provozni naklady jsou u parkovacich domud oproti ostatnim navrhovanym
zpusobum feSeni deficitu parkovacich stani nejvyssi.

Vramci navrhové ¢&asti Planu udrzZitelné méstské mobility se zpracovatel ve spolupraci
se zadavatelem zabyval mimo jiné i navrhy umisténi zachytnych parkovist P+R pro navstévniky
mésta. Lokality pro parkovisté byly navrZzeny na novych plochach nebo stavajicich parkovistich,
ktera nejsou v sou¢asné dobé pfili§ vyuzivana. Navrzené lokality jsou v dochazkoveé vzdalenosti
prestupnich uzli nebo zastavek verejné hromadné dopravy. V pfipadé parkovisté U Podjezdu
neni v souasné dobé zajistén prestup na verejnou dopravu. Proto je v navrhové ¢asti i z ddvodu
potencialu rozvoje lokality navrzena do této oblasti autobusova linka. DalSim typem zachytnych
parkovist jsou parkovisté P+G, ktera se umistuji na okraj regulovanych oblasti ,zén placeného
stani®. V pfipadé mésta Jesenik by se jednalo napfiklad o zménu rezZimu stavajiciho parkovisté
v ulici Stefanikova nebo realizaci nového parkovisté v ulici Tovarni. Tyto navrhy musi zapadat
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do koncepce parkovaci politiky a urbanistického rozvoje mésta. Na niZze uvedeném obrazku jsou
vyznaceny parkovisté, ktera jsou primarné ur€ena navstévnikim. Deficit parkovacich stani pro
rezidenty i navstévniky bude muset byt feSen individualné dle finan¢nich a majetkopravnich
moznosti mésta. Obrazek v piném rozli$eni je sougasti PRILOHY 6.

Navrhova éast - doprava v Klidu
(parkovani)
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Obrazek 37 Navrh parkovist’ uréena pro navstévniky

Navrhované lokality pro zfizeni zachytnych parkovist v rezimu P+R (resp. P+G) a parkovist
navySenim Ci legalizaci stavajicich kapacit:

» 1 —ul. Priessnitzova — za kolejemi, v misté stavajiciho prekladisté

2 — ul. Nadrazni — vychodné od Zelezniéni stanice

3 — ul. Tovarni — plocha za Katovnou

4 — ul. Smetanova

5 — ul. Smetanova — plocha za divadlem

6 — ul. Za Podjezdem — vyhledova lokalita

7 — ul. Bezru€ova — rozSifeni stavajici plochy ze zatravhovaci dlazby — vyhledova lokalita

VVVYYVYY
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V ramci fe$eni dopravy v klidu je pfinosem vyuziti chytrych systém( k lepSimu fungovani a jeji
organizaci.

Strategicky dokument dopravni telematiky pro Ceskou republiku popisuje ITS jako dopravné-
telematické systémy, jejichz aplikace jsou obvykle kombinaci inteligentniho vozidla, inteligentni
infrastruktury a dopravnich sluZeb. Podstatu ITS vidi v tom, Ze jsou sestaveny z &asti, které jsou
schopny sbirat data o stavu ur€itého vozidla ¢&i zafizeni a nasledné je zasilaji do fidici jednotky
nebo operatorovi.

V ramci feSeni dopravy v klidu je pfinosné vyuziti chytrych systému k lepSimu fungovani jeji
organizace. Pomoci dopravni telematiky je potfeba propojit vybrané parkovaci plochy/objekty
s informaénimi navadécimi tabulemi na pfijezdovych komunikacich do mésta.

Navadéni na parkovaci objekty ma tyto pfinosy:

» zvySeni obsazenosti diky informovanosti fidi¢l o konkrétni parkovaci kapacité
» zamezeni zbytnych jizd pfi hledani parkovaciho mista.

Z duvodu vétsi prehlednosti je mozné mésto rozdélit na logické oblasti. Dopravni znaceni
na vstupnich profilech mésta bude obsahovat informace pro danou oblast a fidi€i tak budou mit
v&as relevantni informace.

Systém pro navadéni na jednotlivé parkovaci kapacity musi byt vicestupriovy, sestaveny pomoci
pevnych a proménnych informacnich tabuli. Tyto tabule musi byt umistény v dostate¢né
vzdalenosti od cile, ke kterému fidi¢ sméfuje. Dlvod je zfejmy, podle Udaji uvedenych na tabulich
se fidi¢ muze v€as rozhodnout, na kterou parkovaci plochu/ objekt bude sméfovat.

Prvni informace o moznostech parkovani v jednotlivych oblastech mésta je fidi€am poskytnuta
pomoci pevného dopravniho znaceni, napf. Centrum. Tyto dopravni znacky jsou umistény
na hlavnich pfistupovych komunikacich do mésta a na komunikacich pfivadéjicich dopravu
z obchvatu mésta. Smyslem tohoto navadéni je informovat fidi€¢e o moZnostech parkovani
ve mésté, parkovacich kapacitach a o sméru pfijezdu k témto parkovistim.

Ve druhém stupni nasleduji proménné informacéni tabule navadéjici do vymezené oblasti. Ty jiz
uvadeéji aktualni pocet volnych mist v této oblasti a sou¢asné i smér jizdy. Toto navadéni je
umisténo na hranici mésta nebo pred kfizovatkami, které jsou dulezitym rozhodovacim mistem
pro dalsi cestu.

V poslednim stupni dopravniho znaceni jsou pevné dopravni znacky, které navadi na konkrétni
parkovisté a doplnuji tak celkovy navadéci systém. Tyto tabule poskytuji informace o poctu
parkovacich kapacit pobliz cile, kam Fidi¢i sméfuji, sméru jizdy a vzdalenosti k vybranému
parkovisti.

U samotného parkovaciho objektu se nachazi taktéz proménné informaéni tabule, které spravuje
samotny provozovatel parkovaciho objektu nebo parkovisté. Na informacni tabuli je pak uveden
stav parkovisté ¢i parkovaciho domu (VOLNO/OBSAZENO).

Pro spravné fungovani tohoto systému je nutné zajisténi obousmérné komunikace
mezi ustfednou centralniho technického dispecinku a parkovisti. Proménné informacéni znaceni
je napojeno na fidici, ovladaci a monitorovaci technologii centralniho technického dispecinku.

Soucasti informacniho systému mohou byt i informace o cené za parkovani na jednotlivych
parkovistich. Ta se mize béhem dne podle vytizeni a polohy jednotlivych parkovist ménit

a8 pupIs 7
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(dynamické Fizeni cen parkovani). V praxi to znamena, Zze béhem dopravni Spicky mlze byt
parkovani v centru drazSi. Pfedpokladem je, Ze diky drazSim poplatkiim budou Fidi¢i vyuzivat
parkovisté mimo centrum a tim bude dosazeno snizeni intenzit dopravy na komunikacni siti uvnitf
mésta.

Obrazek 38 Priklady sledovani obsazenosti parkovi§té pomoci kamer nebo senzorti (Zdroj: smartiple.com,
irozhlas.cz)

B PuDIS .
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OPATRENI A1

MODERNIZACE, REALIZACE A UDRZBA KOMUNIKACI o
PRO MOTOROVOU DOPRAVU e

PoOPIS OPATRENI

Cilem tohoto opatfeni je zajisténi vyhovujiciho technického stavu komunikaci na uzemi mésta. Kromé
samotné modernizace a udrzby je potfebny i monitoring poruch a zavad a nasledné zpracovani planu
modernizace a udrzby komunikaci. Komunikacni skelet mésta je v soucasné dobé& kompletni. Jedinou
vyjimku tvofi severojizni silniéni obchvat mésta, jehoz pfiprava se vSak predpoklada az po roce 2035,
tj. mimo ¢asové obdobi PUMM.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Modernizace a opravy ulice Habrova
(v useku Nabfezni — Sladkova)

¢ Modernizace a opravy ulice Gogolova

¢ Modernizace a opravy ulice O. Bfeziny

¢ Modernizace a opravy ulice Rejvizska —
na Svornost

¢ Modernizace a opravy ulice Jaroslava
Jezka (po ul. Denisova)

¢ Modernizace a opravy ulice Denisova
(od ul. Jaroslava Jezka)

¢ Modernizace a opravy ulice Dukelska
(od ul. Denisova po ul. Bozeny Némcoveé)

¢ Modernizace a opravy mistnich ¢ cca 2900 - 3600 K&/m?2 rekonstrukce
komunikaci na sidlisti Lipovska povrchu

¢ Modernizace a opravy mistnich
komunikaci na sidlisti Pod Chlumem

L [

N

FINANCNi NAROENOST

¢ Modernizace a opravy mistnich CASOVY HORIZONT
komunikaci na ulici Kalvodova — Il. etapa * 2026

¢ Modernizace a opravy ulice Cechova e 2035

¢ Modernizace a opravy ulice Nerudova ¢ ®po2035

a Zlata Stezka
¢ Plan modernizaci a udrzby komunikaci
¢ Modernizace a opravy Usek(O mistnich
komunikaci a ulic
¢ Silniéni obchvat mésta Jesenik ® ¢ mésto Jesenik
¢ Olomoucky kraj

NOSITEL

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Komunikacni sit pro motorovou dopravu

ap
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OPATRENi A2

ODSTRANENiI DOPRAVNE BEZPECNOSTNICH ZAVAD o
NA KOMUNIKACICH e

PoOPIS OPATRENI

Opatfeni cili na feSeni kritickych, nehodovych, nebezpeénych ¢i jinak nevyhovujicich uzll a useki
na komunikacni siti mésta. Vhodnymi stavebnimi, ale i organizacnimi opatfenimi Ize zvysit bezpe¢nost
nejzranitelnéjSich ucastnikl silniéniho provozu, kterymi jsou chodci. Eliminaci bezpec¢nostnich zavad je
mozné zvysit celkovou bezpec€nost silni€niho provozu v feSeném Uzemi. ZvySena bezpe&nost znamena
také snizené externi naklady na IZS, Ié¢ebné naklady, ale i Skody na majetku a vefejném prostranstvi
a infrastrukture.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ ResSeni zvySeni bezpeénosti chodcl
na pfechodech pfes Bezru€ovu ul.

¢ ResSeni zvySeni bezpeénosti chodcl
na pfechodech pfes Smetanovu ul.

¢ Reseni zvySeni bezpeénosti chodcl
na prechodech pfes Sumperskou ul.

¢ Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti
chodct a cyklistt v koridoru ulic O. Bfeziny,
Vodni, Gogolova

¢ Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpelnosti
chodcl a cyklistd v koridoru ulic 28.fijna,
nam. Svobody, Lipovska

¢ Reseni dal$ich dopravné
bezpecnostnich zavad

FINANCNi NAROENOST

¢ dle konkrétni aktivity

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Komunikacni sit pro motorovou dopravu
¢ Odstranéni bezpe&nostnich zavad na komunikacich

ap
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OPATRENIi A3
RESENi PROBLEMATICKYCH KRIZOVATEK ‘-:5-‘
PoPIS OPATRENI

Cilem opatfeni je fesit nebezpeéné a nepfehledné kfizovatky, které se nachazi na komunikacni siti mésta
Jesenik, tak aby se zlepSila jejich pfehlednost a tim i bezpenost pro vSechny uc€astniky silniéniho provozu.
Zavady je mozné fesit stavebnimi nebo stavebné — organiza¢nimi upravami.

PRIKLADY AKTIVIT

Kfizovatka u Pradédu

Kfizovatka Vodni x O. Bfeziny
Kfizovatka Lipovska x Fucikova
Kfizovatka Zamecké namésti
Kfizovatka Palackého x Zamecké
nameésti

+ Kfizovatka Palackého x Tovarni

* & & o o

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 3500 Ké/m?2 rekonstrukce

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Komunikaéni sit pro motorovou dopravu
¢ Odstranéni bezpecénostnich zavad na komunikacich

ap
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OPATRENIi A4

NAPOJENi ROZVOJOVYCH LOKALIT NA STAVAJICI o
INFRASTRUKTURU " e

PoOPIS OPATRENI

Opatieni cili na realizaci potfebné infrastruktury v rozvojovych lokalitdch definovanych dzemnim planem.
Kvalitni infrastrukturu je potfeba fesit jak v ramci dané lokality, tak v ramci jejiho napojeni na infrastrukturu
stavajici. Jedna se nejen o infrastrukturu pro motorovou dopravu, potfebné je v téchto lokalitach Fesit
i infrastrukturu pro pési a cyklisty, dopravu v klidu a v relevantnich mistech myslet i na obsluhu vefejnou
hromadnou dopravou. V rozvojovych lokalitach je potfebné také zachovat prostupnost danou oblasti,
nezadouci je vytvoreni tzv. ,slepych lokalit* bez moznosti pésiho, a na vybranych mistech i cyklistického,
prostupu danym uzemim.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Dobudovani infrastruktury v zoéné
Za Podjezdem (inzenyrské sité,
rekonstrukce  komunikaci, chodnikd,
vysadba zelené)

+ Napojeni rozvojové lokality v okoli

Kalvodovy ul.
¢ Napojeni rozvojové lokality
,Pod Capkou"
+ Napojeni rozvojové lokality v okoli ul.
Krameriova
+ Napojeni rozvojové lokality v okoli ul.
Dukelska
¢ Napojeni rozvojové plochy v lokalité FINANCNi NAROCNOST

~Lipovsky kopec*

¢ Napojeni dalsich rozvojovych ploch ¢ cca 2900 - 3600 K&/m2 nové komunikace

dle UP
¢ Rozvoj komunikacni infrastruktury CASOVY HORIZONT
v oblasti ulice Strma
¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Komunikacni sit pro motorovou dopravu

ap
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OPATRENI A5
REALIZACE ZACHYTNYCH PARKOVIST P+R A P+G o
(NAVSTEVNICI) o e

PoOPIS OPATRENI

Parkovisté P+R a P+G tvofi propojovaci bod pro multimodalni dopravu. U typu P+R se jedna o propojeni
mezi automobilovou a vefejnou dopravou, u parkovisté typu P+G o propojeni mezi automobilovou a pési
dopravou. Ur&ené je pro mistni obyvatele i navstévniky, ktefi po zaparkovani automobilu pokraduji ve své
cesté vefejnou dopravou nebo jdou péSky. Smyslem je zaparkovat automobil na okraji mésta/uzemi,
pfip. na kapacitnich zachytnych parkovistich, do cile své cesty pokracovat vefejnou dopravou nebo pésky
a nezatézovat ulice mésta zbytnou dopravou. Kromé navrzenych lokalit je potfeba hledat i dal8i vhodné
lokality.

Konkrétni kroky a postupy v otazkach parkovani na uzemi mésta by méla pfinést samostatna studie
parkovaciho managementu.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Realizace zachytného parkovisté P+R u
zelezniéni  stanice  v€. navazujici
infrastruktury

¢ Realizace parkovist typu P+R a P+G na
vytipovanych mistech

¢ ReSeni stani pro karavany (V&.
doplrikové infrastruktury)

¢ Reseni stani pro zajezdové autobusy

¢ Zfizeni mist typu K+R u vefejnych
instituci

FINANCNi NAROENOST

¢ studie cca 500 tis. K& dle rozsahu
prazkuma
¢ cca 50— 150 tis. na jedno stani (PP)

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Realizace chytrého parkovani
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OPATRENI A6
RESENi STAVAJICi POPTAVKY PO PARKOVANI o
(REZIDENTI) e

PoOPIS OPATRENI

S rlistem poctu automobild jsou kapacity k parkovani a odstavovani vozidel na Uzemi mésta Jesenik
lokalné nedostadujici. Optimalizaci parkovacich kapacit I1ze docilit zmé&nou organizace dopravy, a to
prevazné v téch lokalitach, kde neni moznost realizace novych parkovacich ploch. NavySeni parkovacich
kapacit je mozné stavebnimi Upravami, zménou usporadani parkujicich vozidel (zména z podéiného stani
na kolmé) nebo Upravou provozniho rezimu jednotlivych ulic. V lokalitach, kde je to prostorové mozné, je
vhodné provéfit moznosti realizace montovanych patrovych parkovist. Ne vzdy je vSak zadouci kapacity
pro parkovani navySovat. Implementaci opatfeni podporujici udrzitelné dopravni chovani by mélo byt
v idealnim pfipadé dosazeno zastaveni rlstu automobilizace a motorizace tak, aby se poptavka
po parkovani nezvySovala.

Konkrétni kroky a postupy v otazkach parkovani na uzemi mésta by méla pfinést samostatna studie
parkovaciho managementu.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Parkovaci management mésta (generel
parkovani) a jeho realizace

¢ Rekonstrukce a vystavba novych
parkovacich mist ul. Lipovska

¢ Rekonstrukce a vystavba novych
parkovacich mist ul. Habrova

¢ ZvySovani  stavajicich  parkovacich
kapacit formou stavebnich uprav

FINANCNi NAROENOST

¢ cca 50— 150 tis. na jedno stani (PP)
¢ cca 150 — 300 tis. na jedno stani (NP)

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Realizace chytrého parkovani

ap
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OPATRENI A7

ZKLIDNOVANiI KOMUNIKACNI SITE 6&»

PoOPIS OPATRENI

Z dlavodu zklidriovani dopravy a zvySovani bezpecnosti péSich a cyklisti je vhodné na Uzemi mésta
realizovat ve vybranych lokalitach pési zony, obytné zény a zény 30. Zény jsou na vstupnich komunikacich
vyznaceny svislym dopravnim znacenim, které je potfeba doplnit vhodnymi zklidhovacimi prvky (zvySené
kfizovatky, stfidavé oboustranné bodové zuzeni, vysazené chodnikové plochy atd.) dle platné legislativy.
Oblast vymezena jako péSi zéna, obytna zéna a sdilena zéna vyraznym zpusobem preferuje chodce
a omezuje provoz motorovych vozidel. V pési i obytné zéné sméji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé
jeji Sifce (v€. prechazeni kdekoli). Do péSi zény maiji vozidla povoleny vjezd pouze za stanovenych
podminek. Ve sdilené z6né sméji chodci i cyklisté uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce, aviak vozidlu
musi neprodlené umoznit prijezd. Rozvoj téchto opatfeni mize podpofit bezpe¢nost a komfort chodc,
motivovat ob&any, aby méné vyuzZivali vozidla a preferovali dopravu pésky &i na kole. Spolu s dalSimi
opatifenimi, které rozvijeji pési a cyklistickou dopravu, mohou tyto zény vhodné koexistovat na mnoha
mistech ve mésté. PloSné zklidriovani dopravy méa zarover nezanedbatelny vliv na emisni chovani vozidel
v provozu a tim i na troven imisi Skodlivych latek v ovzdusi. Dulezitou aktivitou je omezeni tranzitni dopravy
pres Masarykovo namésti. Realizaci této aktivity by na namésti zUstala pouze zdrojova a cilova doprava
a namésti by se vyrazné zklidnilo a zatraktivnilo pro obyvatele i navstévniky mésta, pro pé&si i cyklisty.

PRIKLADY AKTIVIT
¢ Rozvoj zklidnénych zén (obytné, pési,
sdilené, "30")
¢ Omezeni tranzitni dopravy

na Masarykové namésti

¢ Reseni dopravniho rezimu v laznich

¢ Realizace zklidfiujicich prvki
na pfijezdovych komunikacich do mésta

¢ Zklidnéni pritahu centrem mésta
(Lipovska - Postovni - Dittersdorfova)

FINANCNi NAROCNOST

¢ cca 2900 - 3600 K&/m? rekonstrukce
¢ cca 100 tis. K& za vysuvny sloupek

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
Rozvoj podminek pro pé&i dopravu

Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu
Zvyseni atraktivity vefejného prostoru

B PuDIS o
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OPATRENIi A8

SMART PRVKY A ITS PRVKY NA KOMUNIKACNI SITI a‘

PoOPIS OPATRENI

Diky inteligentnim navigaénim prvkim vyuzitych pro parkovani je mozné dosahnout efektivnéjsi
a rovhomerngjsi rozlozeni parkujicich automobild na uzemi mésta. Navstévnici mésta i jeho obyvatelé
pi pfijezdu do mésta dostavaiji informace o mistech k parkovani a volnych parkovacich kapacitach. Ridi¢i
mohou efektivnéji najit parkovaci misto, ¢imz se snizuje zbytna doprava na Uzemi mésta. Dojde také
k uspofe Casu, ktery by jinak uzivatelé ztratili hledanim parkovaciho mista. Vhodnym zplsobem
zobrazovani téchto informaci o parkovani je mozné CasteCné usmérfiovat dopravu na Uzemi mésta.
V neposledni fadé bude mit opatfeni pozitivni vliv na Zivotni prostfedi. Ke spravnému fungovani tohoto
opatfeni je tfeba myslet i na zdroje dat. Udaje o volnych parkovacich kapacitach je potfeba online
zaznamenavat, aby bylo mozné navigovat vozidla na volna parkovaci mista. VétSinou jde o Cidla
zabudovana pfimo ve vozovce nebo kamery.

V kategorii inteligentnich dopravnich systému je vhodné vyuziti i dalSich smart prvkd, kterymi mohou byt
kamerové systémy, usekova méfeni rychlosti apod.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Navadéni na volna parkovaci mista a
informace o obsazenosti

¢ Usekova méfeni rychlosti na vybranych
mistech

¢ Modernizace a rozvoj kamerovych
systém( a jeho vyuZziti v monitoringu
statické dopravy

FINANCNi NAROENOST

¢ dle konkrétniho projektu

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik
¢ soukromi investofi

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Snizeni negativnich dopadu z motorové dopravy
¢ Smart prvky a ITS prvky na komunikacni siti

ap
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OPATRENIi A9

RESENIi CITYLOGISTIKY s

PoOPIS OPATRENI

Pfeprava zbozi tvofi vice nez polovinu vSech cest v méstskych oblastech. Toto alarmujici &islo ma
v souCasné dobé navic rychle rostouci trend, zejména s ohledem na rozvozy zbozi z e-shopl a rozvozy
jidel a potravin, které jsou ¢im dal oblibenéjsi. ZboZzi, jidlo a potraviny se ¢im dal ¢astéji dovazi na malé
vzdalenosti, avSak nevhodnymi dopravnimi prostifedky, zejména motorovymi vozidly. Tento trend je
do budoucna zcela neudrzitelny a je potfeba zacit hledat cesty, jak eliminovat tyto zcela zbytné cesty
osobnich automobill (nejen) v centru mésta. Cilem citylogistiky je minimalizace pohybu zasobovacich
vozidel v centru mésta (a v pfipadé Jeseniku napft. i v laznich) a tim i minimalizace znecisténi ovzdusi diky
pfidané hodnoté sluzby, kterou je jednak sdruZeni zasilek v misté prekladisté a rozvoz téchto zasilek podle
¢asovych plana a jednak rozvoz rychloobratkového zbozi (jidlo, potraviny) pomoci udrzitelngjsich zptsobl
dopravy, napf. cargobikl nebo standardnich jizdnich kol),

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Pobidky a osvéta v otazce mikrologistiky
- centrum, lazné

FINANCNi NAROCNOST

¢ dle konkrétniho projektu

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik
¢ soukromi investofi

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Snizeni negativnich dopadl z motorové dopravy
¢ Podpora pro zménu dopravniho chovani ve mésté
¢ Podpora alternativnich pohon

ap
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OPATRENi A10

PODPORA ELEKTROMOBILITY A ALTERNATIVNICH 6‘
POHONU )

POPIS OPATRENI

Nezbytnou soucasti podpory vyuzivani elektromobill je pFiprava sité pro nabijeci stanice a v pfipadé
poptavky i jejich realizace na uzemi mésta. Doplnénim sité vhodné& rozmisténych nabijecich stanic
pro elektromobily, s vhodnym vykonem pro dobijeni, je dulezitym pFedpokladem pro dal$i rozvoj
elektromobility ve mésté, zvyseni jeji konkurenceschopnosti motorové dopravé a pro snizeni celkovych
negativnich dopadd dopravy na zivotni prostfedi. Stanice je vhodné umistovat tak, aby byly dostupné
co nejvétsSimu poctu fidi€h (napf. nakupni zény, zachytna parkovisté, Cerpaci stanice, restaurace, kavarny
apod.) a sou€asné dostupné v ramci celého mésta. Pfi realizaci opatfeni je také tfeba vzit v Uvahu
vyhledové kapacitni roz8ifeni podle potfeb vyplyvajicich z dalSiho rozvoje elektromobility.

PRIKLADY AKTIVIT
¢ Vyhrazeni parkovacich stani
pro elektromobily
¢ Realizace nabijeci infrastruktury

pro elektromobily

FINANCNi NAROCNOST

¢ dle konkrétniho projektu

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik
¢ soukromi investofi

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Podpora alternativnich pohont
¢ Snizeni negativnich dopadl z motorové dopravy
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5.5 MEKKA OPATRENI

Posledni kategorii opatfeni jsou tzv. mékka opatfeni. Mékka opatfeni pfedstavuiji neinfrastrukturni
projekty, tedy zejména podpulrna opatfeni, ktera podpofi zmény v dopravnim chovani, zmény
v pFistupu obyvatel a navstévnikd k dopravé a mobilité, zmény v pfistupu fidicich a politickych
zastupcu k planovani a feSeni dopravy a mobility apod.

V rdmci managementu mobility se mésto zaméfi na snizeni dopadud motorové dopravy na zivotni
prostfedi a zajiSténi udrzitelné mobility na uzemi mésta Jesenik.

Mezi mékka opatfeni patfi zejména osvétové, vzdélavaci a podpurné kampané k otazkam
udrzitelné méstské mobility, cely vychovny proces v otazkach mobility obyvatel (ktery by mél
zacCinat jiz v matefské Skole a pres vSechny stupné Skolstvi a vékové kategorie pokraCovat
az k lidem v seniorském véku). Zacilit je tedy potfeba na vSechny vékové kategorie, nevyjimaje
budouci generaci uzivateld mobility a uz i t&ém od utlého véku vstépovat hlavni zasady a principy
udrziteIné mobility tak, aby generaéni obména vyrazné napomohla pozitivné fesit udrzitelnost
mobility v budoucich obdobich.

Je vhodné, aby se mésto zapojovalo do narodnich programu a aktivit tykajicich se udrzitelné
mobility a dopravni vychovy a aby soucasti pravidelné realizovanych relevantnich akci byly pravé
I informace k udrzitelné méstské mobilité.
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OPATRENI M1
UPLATNOVANi PRINCIPU UDRZITELNE MOBILITY | ®
VE VEREJNE SPRAVE s

PoOPIS OPATRENI

Opatieni cili na uplatfovani principt udrzitelné mobility ve vefejné spravé, a to jak pfimo, tak nepfimo.
| ve vefejné spravé je potfeba uplatfiovat vySe popsané principy udrzitelné mobility a ob&anim jit
tzv. pfikladem. Je vhodné podporovat cesty zaméstnanc( alternativnimi zpusoby mimo osobni automobil
a zlepSovat podminky tak, aby pro né byla chlze, jizda na kole nebo jizda vefejnou dopravou do prace
atraktivni a komfortni. Vhodné je také pfi pravidelné obméné vozidlového parku méstskych organizaci
myslet na alternativni pohony téchto vozidel. V ramci uplatiiovani principll PUMM je pak zcela zasadni
aktivitou zfizeni pozice méstského koordinatora mobility v ramci méstského ufadu, ktery bude koordinovat
implementaci projektd z PUMM, dohlizet nad realizaci navrzenych opatfeni a aktivit, koordinovat zajmy
a zajiStovat spolupraci mezi méstskymi a ostatnimi subjekty pfi rdznych investi¢nich akcich, zajiStovat
koordinaci mezi samotnymi odbory méstského ufadu, zabezpeovat pravidelné aktualizace PUMM a jeho
evaluaci.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Zfizeni pozice koordinatora mobility

+ Koordinace zajmu subjektd pfi planovani
oprav, rekonstrukci a investic (napf. pfi
revitalizaci sidlist, komunikaci,
Smetanovych sadu, chodniku do lazni).

¢ Zajisténi vyhodnoceni a pravidelné
aktualizace PUMM

¢ Vozidlovy park méstskych organizaci
na alternativni pohony

¢ Podpora cest zaméstnancu méstskych

organizaci do zaméstnani udrzitelnymi FINANENi NAROENOST
zpusoby
¢ Zlep$eni podminek pro  dojizdku ¢ dle konkrétni aktivity

do Skol/lzaméstnani na jizdnim kole
(pésky) - stojany, sprchy

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

mésto Jesenik

organizace zfizované samospravou
(Skolska  zafizeni, ufady, vefejné
instituce)

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

+ Participace s vefejnosti a vyznamnymi subjekty ve mésté v otazkach udrziteIné mobility
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OPATRENI M2
ZAPOJENi DO NARODNICH PROGRAMU A KAMPANi | @
K PODPORE UDRZITELNE MOBILITY 22

PoOPIS OPATRENI

Na narodni Urovni probiha dlouhodobé nékolik velkych kampani k osvété udrzitelného dopravniho chovani
se zavedenym marketingem a celorepublikovym ohlasem. Nejznaméjsi akci je ,Do prace na kole®, do niz
se zapojuje kazdoro¢né nékolik desitek tisic zaméstnancu a stovky zaméstnavateld. Kampan pomaha
motivovat zaméstnance k pravidelnému pohybu a aktivni mobilité. Vyzva ,P&Sky do Skoly* ma za cil
motivovat Skolaky dopravovat se pravidelné do Skoly pé&3ky a ukazat jim, Ze chodit do Skoly pésky je
normalni a pfirozené. V8echny tyto aktivity cili na aktivni mobilitu, osvétu v otazkach zdravého pohybu
a dulezitosti zmény dopravniho chovani u kazdého z nas. Narodni programy a kampané je vhodné
doplriovat lokalnimi akcemi, soutéZemi nebo propagaci alternativnich dopravnich prostredku
(mikromobilita). Narodni a lokalni aktivity jsou v zafi také zastfeSovany celoevropskym tydnem mobility
adnem bez aut, pfi kterych se ulice ve mésté zaviraji autim a oteviraji obyvatelim. Cilem je zvysit
povédomi ob&anu o udrzitelné mobilité, upozornit na problémy v dopravé a hledat feSeni Setrna ke klimatu
a zivotnimu prostiedi.

PRIKLADY AKTIVIT —
¢ Zapojeni do Evropského tydne mobility . EVRO PS KY
(ETM) v

Zapojeni do akce ,Den bez aut® .!h'_ ‘ TYDEN
Zapojeni do akce "Do prace na kole" oy | MOB I LITY

Zapojeni do akce "Do Skoly na kole" : 16.-22. z4F 2023
Zapojeni do akce "Pésky do Skoly" i
Zapojeni do vyzvy "10 000 krokd"

Zapojeni do dalSich narodnich akci

Kombinuj a jed”

* & & O o o

FINANCNi NAROCNOST

¢ bez pfimych nakladu

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

¢ organizace zfizované samospravou
(Skolska  zafizeni, Ufady, vefejné
instituce)

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Participace s vefejnosti a vyznamnymi subjekty ve mésté v otazkach udrziteIné mobility
+ Marketingova podpora udrzitelné mobility
¢ Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani

B PuDIS .
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OPATRENI M3 ®
REALIZACE VZDELAVACICH A OSVETOVYCH KAMPANI | 2e9

PoOPIS OPATRENI

Vzdélavaci a osvétové kampané mohou probihat pomoci rdznorodych komunikaénich kanall
¢i na realizovanych vefejnych akcich prostfednictvim pfednadek, webovych stranek, socialnich siti, médii
apod. Cilem kampani je poskytovat obyvatelim mésta informace o udrzitelné mobilité a vlivu dopravy na
lidské zdravi a Zivotni prostfedi. Vhodnym nastrojem k realizaci kampané je napf. natoceni kratkého videa
a jeho nasledné zvefejnéni pfes dostupné komunikaCni kanaly. Dale je mozné pofadat pro obCany
vychovné aktivity poukazujici na spravnou volbu vyuZiti dopravnich prostfedku pfi cestach do zaméstnani
a Skol a na Sifeni zasad bezpe&ného chovani v silni€nim provozu v&etné osvéty k vzajemnému respektu
mezi v§emi Ucastniky provozu. Moznosti popisuje mimo jiné kapitola Komunikacni plan pro implementacni
¢ast PUMM. Vhodné je v téchto otazkdch vzdélavat jiz déti od utlého véku vychovou v matefskych
i zakladnich Skolach.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Vychova ob&anu k udrziteIné mobilité

¢ Dopravni vychova v MS a ZS

¢ Realizace motivacnich soutézi
na skolach

FINANCNi NAROENOST

¢ bez pfimych nakladd

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035

NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani
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OPATRENI M4
PRAVIDELNE PARTICIPACNI AKTIVITY SOBCANY | @
K PROBLEMATICE DOPRAVY A MOBILITY s

PoOPIS OPATRENI

Participace s verejnosti je jednim ze zakladnich principl planovani udrzitelné mobility. Opatfeni fesi
nastaveni systematické participace a spoluprace s ob&any v oblasti dopravniho planovani i pfi pfipravé
strategickych a koncep&nich dokumentll obecné. Vhodnou moznosti je nastaveni pravidelnych setkani
odborniku, politické reprezentace mésta a pracovnik(l radnice s obyvateli, na nichZ budou diskutovany
problémy ve mésté. Cilem zavedeni systematické spoluprace s obéany je zvySeni informovanosti
a angazovanosti obyvatel mésta a usnadnéni participace na budoucich planovacich procesech nejenom
v oblasti dopravy. Nedilnou soucasti naplfovani cili PUMM je osoba (koordinator), ktera bude dohlizet
na naplfiovani cild a koordinovat s dalSimi zainteresovanymi stranami.

PRIKLADY AKTIVIT

¢ Realizace participacnich aktivit s ob&any
mésta

¢ Pravidelnda setkani a informovanost
verejnosti o investi¢nich akcich

+ Implementace a evaluace planu PUMM

FINANCNi NAROCNOST

¢ bez pfimych nakladu

CASOVY HORIZONT

¢ 2026
¢ 2035
NOSITEL

¢ mésto Jesenik

VAZBA NA SPECIFICKY CiL

¢ Participace s vefejnosti a vyznamnymi subjekty ve mésté v otazkach udrziteIné mobility
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6. DOPRAVNI MODELOVANI

Pro popis a analyzu realného stavu se mimo sady dopravnich a sociologickych prizkumu
s uspéchem vyuzivaji i moznosti dopravnich modell, jejichz zakladni mysSlenka vychazi
ze zjednoduSeného matematického vyjadfeni vlastni reality. Takovy model pak v ramci svych
moznosti simuluje probihajici procesy realného dopravniho systému a hlavnim uéelem je poznat,
pochopit a predikovat chovani dopravniho proudu. Pro ucely ovéfeni navrhu opatieni
a pro moznost porovnani stavajiciho a navrhového stavu byl v ramci Planu udrzitelné méstskeé
mobility mésta Jesenik pouzit dopravni model, ktery byl vytvofen v ramci analytické ¢asti dila.

Intenzity automobilové dopravy pro rok 2022 byly ziskany z dopravnich prizkumu realizovanych
v kvétnu 2022 pfi zpracovani analytické ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility. Pro vyhledové
obdobi roku 2035 byly pouzity intenzity z dopravniho modelu stavajiciho stavu, které byly
dle TP 225 ,Progndza intenzit automobilové dopravy“ pfenasobeny na dany €asovy horizont.
Vyhledovy stav rozvoje komunikaéni sité mésta v tomto horizontu zahrnuje zejména dopravni
opatfeni vedouci ke zklidnéni dopravy v centru mésta Jesenik a jeho blizkém okoli s cilem pfevést
co nejvice dopravy na vyssi dopravni sit’ (pratahy silnic I. a Il. tfidy.) mimo centrum mésta.

Na kartogramech jsou zobrazeny intenzity smérové nerozdélené v poctech vSech vozidel
za 24 hodin. Zaokrouhleny jsou hodnoty pouze v rozdilovych vykresech na celé desitky. Vykresy
zobrazujici zatizeni dopravy na Gzemi celého mésta se nachazeji v PRILOZE 7. Na nasledujicich
obrazcich se nachazeji vyfezy z vybranych vykresu s detailem pro centrum mésta.

Obrazek 39 Detail vyhledovych intenzit dopravy 2035 v centru mésta Jesenik
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V pfipadé, Ze by se nezavedla zadna opatfeni uvedena v PUMM mésta Jesenik, narlstajici
doprava by v budoucnu navysila intenzity dopravy v centru mésta. Tento stav zobrazuje
nasledujici obrazek. Ve zobrazeném stavu nejsou zavedena Zadna opatfeni, doprava byla pouze
navysena na predpokladané intenzity v roce 2035. Ze zobrazeného rozdilového kartogramu je
vidét, Ze bez zavedeni opatfeni by si ¢ast vozl nadale zkracovala svou cestu pfimo pfes centrum
mésta. Cervené Useky znadi narGst dopravy, zelené Useky pak pokles.
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Obrazek 40 Rozdilovy kartogram intenzit dopravy mezi stavem 2022 a stavem 2035 bez zavedeni
navrhovanych opatieni
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V rozdilovych vykresech Ize pomérné snadno sledovat zmény dopravy vlivem zavedeni opatieni
v navrhové ¢asti PUMM mésta Jesenik. Na nasledujicim obrazku je porovnan vyhledovy stav v
roce 2035 se zavedenim vSech opatfeni vigi zakladnimu stavajicimu stavu roku 2022. Cervené
useky znaci narust dopravy, zelené Useky pak pokles.

Obrazek 41 Rozdilovy kartogram intenzit dopravy mezi stavem 2022 a stavem 2035 se zavedenim
navrhovanych opatieni
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Nasledujici rozdilovy kartogram pak porovnava dva stavy ve vyhledovém roce 2035, a to stav
2035 bez zavedeni opatfeni a stav 2035 se zavedenim vSech navrhovanych opatfeni.
Z kartogramu na nasledujicim obrazku je zfejmé, Ze i pfi rdstu vnéjsi a tranzitni dopravy dojde
pfi zavedeni v8ech navrhovanych opatfeni (zejména aplikaci zklidiujicich opatfeni
na komunikacich v centru mésta) ke snizeni intenzity dopravy na komunikacich v centru mésta
Jesenik. Cervené Useky zna&i narlst dopravy, zelené Useky pak pokles.
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Obrazek 42 Rozdilovy kartogram intenzit dopravy mezi stavem 2035 bez zavedeni opatreni a stavem 2035
se zavedenim navrhovanych opatieni
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Zcela samostatné byl modelovan vliv zavedeni opatfeni ,Omezeni tranzitni dopravy
na Masarykové namésti“. Opatfeni bylo modelovano na stavajicim stavu s dopravnimi intenzitami
v roce 2022. Vysledny dopad opatfeni je zobrazen na nasledujicim rozdilovém kartogramu
(Cervené narlst dopravy, zelené pokles), ze kterého je zfejmé, ze uz tato mala zména ma vliv
na vyznamny pokles tranzitni automobilové dopravy pfes Masarykovo namésti a ma tak velmi
vyznamny pozitivni efekt na zklidnéni samotného centra mésta.

Ze zobrazenych intenzit v8ak vyplyva, ze pfi zavedeni zklidfiujicich opatfeni pouze
na Masarykové namésti dojde k nartstu dopravy v ulicich O. Bfeziny a Vodni. Z tohoto davodu
je doporuCeno realizovat navrzena zklidiujici opatfeni soubé&Zné navSech zminénych
komunikacich (Masarykovo nameésti, O. Bfeziny, Vodni) tak, aby se doprava z téchto Useki
presunula na kapacitni patefni komunikaci 1/44 (Bezru€ova ul.).

Realizace jednotlivych zklidfiujicich opatfeni samostatné nema samoziejmé takovy vliv
na automobilovou dopravu ve mésté jako kdyz jsou zavedena vSechna navrzena opatieni
uvedena v Planu udrzitelné méstské mobility. Alespof postupnou realizaci vSech navrzenych
opatfeni Ize docilit synergického efektu.

1353351

3

Obrazek 43 Vliv opatieni na Masarykové namésti
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Sougasti PRILOHY 7.2. jsou intenzity dopravy na komunikaéni siti v roce 2022 po zavedeni
opatfeni omezujici tranzitni dopravu na Masarykové namésti. Rozdilovy kartogram mezi stavem
s timto opatfenim a bez tohoto opatfeni v roce 2022 je sougasti PRILOHY 7.3.

PRILOHA 7.4. obsahuje kartogram dopravy s intenzitami pro rok 2035 bez jakychkoliv
zklidnujicich opatfeni na komunikacni siti.

Kartogram s intenzitami dopravy pro rok 2035 s navrZzenymi opatfenimi na komunikacni siti je
soucasti PRILOHY 7.5.

V rozdilovém kartogramu dopravy, ktery je soudasti PRILOHY 7.6., je zobrazen rozdil intenzit
v roce 2035 mezi stavy se zavedenim navrzenych zklidfiujicich opatfeni a bez zavedeni opatfeni.

PRILOHA 7.7. obsahuje rozdilovy kartogram dopravy mezi stavem v roce 2035 bez jakychkoliv
opatfeni na komunikaéni siti a stavem 2022.

Rozdilovy kartogram dopravy mezi stavem v roce 2035 s navrZzenymi opatfenimi na komunikacni
siti a stavajicim stavem v roce 2022 obsahuje PRILOHA 7.8.
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7. VLIV NA ZIVOTNIi PROSTREDI

Kromé zajisténi udrzitelné dopravy ve méstech patfi mezi hlavni cile plani udrzitelné méstské
mobility zlepSeni kvality zivotniho prostfedi, tzn. snizeni hluku a imisnich Skodlivin, které
zasahnou obyvatelstvo.

V kapitole 5 Navrh opatfeni jsou popsana opatfeni, ktera povedou ke snizeni negativnich vlivl
z dopravy na obyvatelstvo. Kromé snizeni tranzitni dopravy v centru mésta od individualni
automobilové dopravy a podpory vefejné hromadné dopravy je hlavnim cilem podporovat vétsi

vyuzivani cyklistické a pési dopravy, které mohou pomoci sniZzit intenzity automobilové dopravy
v ramci mésta.

Snizeni imisi

Imisni zatéz je zpUsobena primarnimi emisemi (exhalace z vyfuk, otéry brzd, pneumatik apod.)
a zaroven i re-emisi, kdy dochazi k vifeni prachovych &astic, které se opétovné vznesou
do ovzdusi.

7 v oz

Z analytické Casti studie vyplynulo, Ze na Uzemi mésta Jesenik nebyly dle pétiletych primérnych
koncentraci za obdobi 2016-2020 prekracovany imisni limity pro zadnou ze sledovanych
znecistujicich latek NO2, CO, PMyo, Benzen, Benzo(a)Pyren a PMzs. Z modelovych vypoctl
znecisténi ovzdusi vyvolané pouze automobilovou a Zelezni¢ni dopravou vyplyva, Ze ani v téchto
pfipadech nebyly pfekroCeny denni a roCni koncentrace sledovanych latek.

Na nasledujicim obrazku bylo jako pfiklad vybrano znecisténi prachovymi &asticemi PMjo
ze vSech zdroju znecisténi a pouze z dopravy.

Celkové imisni zatizéni uzemi Imisni prispévky dopravy

mésto Jesenik mésto Jesenik

Prumérné roéni koncentrace PMy
kgt

CIméné net 0.20

@021.040

Mo4-060

061080

Clost-100

Primémé roéni koncentrace PMy;
(imisni limit (IL) = 40 pg/m?)
B méné nez 25% IL

25-50% IL

50 -75% IL

75-100% IL

vice nez 100% IL

=151-200 ~ hanice obce
201 avice /v heanice katastrdinich @emi

Imisni pfispévky v katostralnich uzemich mésta:
@tastralni Gzemi
Bukovice u
Jesenika
Primér 102 0,33 034
Minimum 0,03 015 0,03
i 347 316 191

#v hranice obce
v hranice katastrainich Gzemi

poitené imisni

y
prispévky dopravy|  Jesenik Seé u Jesenika

1051

A 002505075 1km
| -

Obrazek 44 Roc¢ni pramérné hodnoty znecisténi PM1o na izemi mésta Jesenik
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Z vystupl modelu dopravy vyplyva, Ze pfi zavadéni opatfeni dojde k pfesunu automobilové
dopravy z centra mésta na komunikace, které maji charakter sbérnych komunikaci (silnice 1/44 a
I/60). PFi narUstu intenzit dopravy na téchto komunikacich nedojde k vyraznému narustu
znecisténi, ani k pfekro€eni platnych emisnich limita.

Ke snizovani Skodlivin z dopravy Ize mimo jiné pfispét modernizaci vozového parku pfechodem
na pohony, které jsou vuci zivotnimu prostfedi SetrnéjSi nez ty stavajici (elektromobily, CNG,
vodik aj.). Kromé zmény pohonu vozidel ma na snizeni imisni zatéze vliv zvysena intenzita Cisténi
komunikaci.

Snizeni hluku

Na uzemi mésta Jesenik byly vypoCty zaznamenany lokality s nejvySSim zatizenim hluku podél
vyznamné zatizenych komunikaci. Jedna se predev§im o ulice Sumperska, Smetanova
a BezrucCova, které lemuje komercni nebo bytova zastavba po jedné strané komunikace. Oproti
tomu podeél ulic 28. fijna a Lipovska se nachazi po obou stranach komunikaci obytna a komeréni
zastavba.

" A

‘% o
S

— T — lpavskd

.
0 1 2hm %&1 »
E) 3 noa
Lokalizace hlukovych hot spotu ' vzmmlw
ve mésté Jesenik \ spotu

Obrazek 45 Lokality se zobrazenym hlukovym zatizenim

Opatfeni ke snizeni hluku lze obecné rozdélit do tfi zakladnich oblasti. Za prvé se jedna
0 omezeni zdroje hluku, tzn. sniZzeni intenzit dopravy na komunikacich nebo vyuzivani méné
hlu€nych vozidel. Snizeni hluku jde také docilit realizaci protihlukovych opatfeni v lokalitach, kde
jsou piekracovany hlukové limity. Posledni skupinou opatfeni je realizace protihlukovych opatfeni
pfimo na objektech, které jsou vystaveny nadlimitnimu hluku. Tato opatfeni maji vliv pouze
na omezeni zdroju hluku z dopravy. Mezi takova opatfeni patfi systémové zmény, které pozitivné
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ovliviuji dopravni rezim, jako napf. odvedeni zbytné dopravy a dopravni zklidfiovani, podpora
vefejné dopravy a cyklistické dopravy, opatfeni na zvySeni bezpe&nosti pési dopravy a dalsi.

V pfipadé, Zze mésto Jesenik bude postupné realizovat projekty ze zasobniku navrzenych
zklidriujicich opatfeni a aktivit, bude dochazet pfevazné na komunikacich v centru mésta
ke snizeni dopravnich intenzit a tim i ke snizovani hluku.

Doporuceni

K dosazeni co nejvys8iho sniZeni hluku a imisi z dopravy na uzemi mésta je potfeba realizovat
v8echna opatfeni, ktera povedou ke snizeni individualni dopravy, optimalizace zasobovani
pomoci citylogistiky a naopak vyuzivani vefejné dopravy, jizdy na kole a pési chlize. Velky vliv
na snizeni hluku bude mit také obnova vozového parku automobilt a vyuzivani alternativnich
pohonl. Nemaly vliv na kvalitu Zivotniho prostfedi bude mit také zachovani stavajici zelené
a vysadba nové.

ap
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8. ZASOBNIK AKTIVIT

Pro jednotliva navrzena opatfeni byl vytvofen zasobnik typovych aktivit, pomoci nichz by mohlo
byt opatfeni naplnéno a realizovano. V pfipadé potfeby muze byt tento zasobnik doplfiovan
o dal8i konkrétni aktivity &i projekty, pomoci nichz budou opatfeni naplfiovana. Typové aktivity
byly zafazeny do navrhovych ¢asovych horizontd 2026 nebo 2035.

Symbolem ® jsou oznaceny aktivity, u kterych se nepredpoklada jejich naplnéni v ¢asovém

horizontu 2026 ani 2035. Realizace téchto aktivit je o¢ekavana v dlouhodobéjSich ¢asovych
horizontech (po roce 2035).

8.1 PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

Tabulka 1 Zasobnik aktivit pro dopravni méd Pési doprava a verejny prostor

v v s

PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

0zZNACENI A NAZEV

OPATRENI NAZEV AKTIVITY

Chodnik do Iazni (ul. Priessnitzova)

Chodnik podél Zel. trati ul. Puskinova
Chodnik ul. U Jatek

Chodnik ul. Rejvizska

Chodnik ul. Sumperskéa

Chodnik ul. U Bélidla X
Chodnik na ul. Lipovska - smér Lipova-lazné

A RERERES 2026

Realizace nové p&si | Chodnik ze Smetanovych sadd k Ovéimu mostku ("naplavka") X | X

P1 .
infrastruktury Nové propojeni Tovarni a Bezru€ovy ul. (Moravolen na soutoku

- propojeni s nakupni zénou)

Nové lavky pres Stafic

Nova lavka pfes Bélou (pfistup do Smetanovych sadl z centra) | X

Propojeni ulic O. Bfeziny a Na L:JbOéI' (kolem pivovaru)
Propojeni ulic O. Bfeziny a Na Uboc¢i (kolem Wesselényiho
pramene)

b

Propojeni Pfedniho vrdku

Napojeni rozvojovych lokalit na stavajici infrastrukturu

Rekonstrukce chodniku - ul. Husova

Rekonstrukce chodniku - ul. AlSova

Rekonstrukce chodniku - ul. Dvorakova

Rekonstrukce chodniku - ul. Svobodova

Modernizace aldzba Rekonstrukce chodniku - ul. Zlata stezka

komunikaci pro pési | Rekonstrukce chodniku - ul. Vrchlického

P2

Rekonstrukce chodniku - ul. Cechova

XX | X [ X [ X [ X [ X [X [X|X

Modernizace dalSich Useku pé&Si infrastruktury
Modernizace pfistupovych cest k vybranym cilim (napf.
vyhlidkova mista, prameny apod.)

Modernizace stavajicich lavek a mostl pres vodni toky
P3 Generel bezbariérovych tras

x
x

b3
b3

x

ap
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PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

NAZEV AKTIVITY

Realizace bezbariérovych patefnich péSich tras

Uprava sougasné p&si infrastruktury do bezbariérového
provedeni

Zaijisténi bezbariérové dostupnosti vefejnych budov, center
sluZzeb a verfejného prostoru

Bezbariérové zpfistupnéni lavek pfes vodni toky

P4

Zatraktivnéni
stavajiciho uliéniho
prostoru a vefejnych

ploch

Sjednoceni znaceni a vzhledu pésich a obytnych zén

Rozsifovani chodnikl a pobytovych ploch ve stavajicim
dopravnim prostoru

Zfizeni parkletd na vybranych mistech

Rozvoj segregovanych komunikaci pro chodce a cyklisty u
hlavnich dopravnich tepen

Realizace zklidriujicich opatfeni

Reseni prednadrazniho prostoru

Reseni propojeni autobusového nadrazi a Masarykova namésti
(zatraktivnéni Sadové ul.)

Zklidnéni dopravy a zvysSeni bezpec¢nosti chodcl a cyklistl v
koridoru ulic O. Bfeziny, Vodni, Gogolova

Zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecénosti chodcl a cyklistl v
koridoru ulic 28.fijna, nam. Svobody, Lipovska

Regenerace sidli§té Pod Chlumem

Reseni vefejnych prostor(i a chodnikd ul. Priichodni

Revitalizace ul. Vrchovistni

Revitalizace ul. Pricna

Revitalizace ul. Zizkova

P5

Zvyseni bezpec€nosti a

modernizace prechod

pro chodce a mist pro
pfechazeni

Modernizace pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni
do normové podoby (bezbariérovost, délka prechodd,
nasviceni)

Realizace novych pfechodu pro chodce a mist pro prechazeni

P6

Zajisténi bezpecénych
cest do Skolskych
zarizeni (pési i cyklisté)

Realizace opatfeni na zvySeni bezpecnosti na hlavnich trasach
do 8kolskych zafizeni

Realizace projektu ,Bezpeéna cesta do Skol*

Realizace projektu ,Skolni ulice“ pfed vybranymi Skolskymi
zarizenimi

P7

Doplnéni a
modernizace verejného
osvétleni

Nasvétleni pfechodll pro chodce a mist pro pfechazeni

Doplnéni vefejného osvétleni v chybéjicich lokalitach

Modernizace vefejného osvétleni

P8

Revitalizace a obnova
zelené, parkd, parciki
a vefejnych ploch

Revitalizace Smetanovych sadu

Revitalizace nefunk&nich pobytovych prostor nam. Svobody

Revitalizace nefunkénich pobytovych prostor nam. Hrdinu

Podpora vysadby zelené pro zatraktivnéni vefejného prostoru

Zpfistupnéni, zatraktivnéni a propojeni Raymannova parku a
parku u Evangelického kostela

Obnova méstské zelené

Revitalizace mensich parcikll a zelenych ploch

Doplnéni méstského mobiliare

ap
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PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

0zZNACENIi A NAZEV
OPATRENI

NAZEV AKTIVITY

Zatraktivnéni pfistupt do parku mezi Vodni tvrzi a klasterni
kapli

Urbanisticke feSeni vefejnych prostor podél Tovarni ulice
(Katovna - MéU, archiv)

Revitalizace brownfieldu na ul. Tovarni

Urbanistické feSeni vefejného prostoru v centru ¢asti Détfichov

Napojeni rozvojové lokality v okoli Kalvodovy ul. X

Napojeni rozvojové lokality "Pod Capkou" X

Napojeni rozvojové lokality ul. Raisova X

Napojeni rozvojovych
P9 lokalit na stavajici
infrastrukturu Napojeni rozvojové lokality v okoli ul. Dukelska

Napojeni rozvojové lokality v okoli ul. Krameriova

Napojeni rozvojové plochy v lokalité ,Lipovsky kopec*

Podpora cykloopatfeni ve fazi projektd

X | X | X | X [ X

Napojeni dalich rozvojovych ploch dle UP

8.2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Tabulka 2 Zasobnik aktivit pro dopravni méd Cyklisticka doprava

CYKLISTICKA DOPRAVA
OZNACENI A NAZEV )
OPATRENI NAZEV AKTIVITY
Realizace nové Generel cyklistické dopravy X
C1 | cyklisticke infrastruktury | Realizace novych useku cyklistické infrastruktury X | X
ha tzemi mesta Rozvoj cykloopatfeni na komunikaéni infrastrukture X | X
Realizace doplikové infrastruktury - servis pointy X | X
Realizace doplrikové infrastruktury - odpocivky X | X
Rozvoj doprovodné | Realizace a modernizace cykloboxu a stojanu pro jizdni kola X | X
C2 | cyklistické infrastruktury | Realizace infrastruktury pro elektrokola - nabijeci mista X
a mobiliare P . .
Doplnéni méstského mobiliare
Rozvoj dopravniho znaceni v rdmci cyklistické infrastruktury X | X
Realizace parkovist pro jizdni kola B+R a B+G
Reseni napojeni Vybudovani infrastruktury pro cyklisty smér Bukovice, Béla
C3 | cyklistické infrastruktury | Vybudovani infrastruktury pro cyklisty smér Ceska Ves
mésta na okolni sit o : Ao«
Vybudovani infrastruktury pro cyklisty smér Lipova-lazné
Podpora sdilené Komunikace s okolnimi obcemi v otdzce spole€ného systému
C4 o : : : : X
mobility bikesharingu a jeho realizace
Odstranéni rizikovych mist na cyklistické infrastruktufe X | X
Zvyeni bezpeénosti Realizvace cyklopfejezdli pfes liniové bariéry (Lipovska, X
C5 cyKlistd Bezru&ova)
Segregace cyklistické dopravy od ostatnich u¢astniku silniéniho X
provozu
Modernizace a udrzba | pap, 5 realizace modernizaci a Gdrzby komunikaci pro cyklisty | X | X
Cé6 infrastruktury pro
cyklisty PriibéZna modernizace a opravy cyklistické infrastruktury nC |

ap
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8.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

V1

0zZNACENI A NAZEV
OPATRENI

Rozvoj dopravni
obsluznosti uzemi
mésta

Tabulka 3 Zasobnik aktivit pro dopravni méd Verejna hromadna doprava

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

NAZEV AKTIVITY

RozSifeni plosné dopravni obsluznosti na mista s dlouhymi
dochazkovymi vzdalenostmi (zfizeni linky MHD)

Realizace novych autobusovych zastavek

RozSifeni dopravni obsluznosti - rozSifeni provozu (intervaly)

RozS8ifeni provozu verejné dopravy z mésta do lazni (intervaly)

Zaijisténi dopravni

V2 obsluznosti mésta

bezemisnimi vozidly

Bezemisni vozidla na autobusové lince do lazni

Bezemisni vozidla na regionalnich autobusovych linkach

Bezemisni/nizkoemisni vozidla na Zelezni¢nich linkach z
Jeseniku

Podpora elektrifikace zelezni¢ni trati Bludov - Jesenik

Modernizace

V3 autobusovych

zastavek

Vybudovani nastupisté na zastavkach s chybéjicim
nastupistém

Modernizace nastupist zastavek do bezbariérové a normové
podoby a dopInéni mobiliare

Vybaveni frekventovanych zastavek elektronickymi prvky

Spoluprace s obcemi,
krajem, statem,

V4 provozovateli pfi

zajiStovani autobusové
a zelezni¢ni dopravy

Komunikace s Olomouckym krajem - Zelezni¢ni spojeni na trati
€. 292 smérem na Ostravu

Komunikace s ostatnimi obcemi na Jesenicku k zvySovani
komfortu pfepravy autobusovou a Zeleznini dopravou

Podpora a zlepSeni pfeshrani¢niho spojeni do mésta
Gtuchotazy

ZlepSeni navaznosti mezi Zelezni€ni a autobusovou dopravou

Podpora realizace Zelezniéniho tunelu pod Cervenohorskym
sedlem

Podpora a zavedeni cyklobusl

ap
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8.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Tabulka 4 Zasobnik aktivit pro dopravni méd Automobilova doprava
AUTOMOBILOVA DOPRAVA

0zZNACENi A NAZEV
OPATRENI

NAZEV AKTIVITY

Modernizace a opravy ulice Habrova (v iseku Nabfezni -
Sladkova)

Modernizace a opravy ulice Gogolova

Modernizace a opravy ulice O. Breziny

Modernizace a opravy ulice Rejvizska - na Svornost
Modernizace a opravy ulice Jaroslava Jezka (po ul. Denisova)

Modernizace a opravy ulice Denisova (od ul. Jaroslava Jezka)
Modernizace, realizace | Modernizace a opravy ulice Dukelska (od ul. Denisova po ul.
a Uudrzba komunikaci | BoZzeny Némcové)
pro motorovou
dopravu

I 2026

X | X [ X [ X [ X

x

A1l
Modernizace a opravy mistnich komunikaci na sidlisti Lipovska | X

Modernizace a opravy mistnich komunikaci na sidlisti

Pod Chlumem

Modernizace a opravy mistnich komunikaci na ulici Kalvodova -
Il. etapa

Modernizace a opravy ulice Cechova

Modernizace a opravy ulice Nerudova a Zlata Stezka

X

Modernizace a opravy Usekd mistnich komunikaci a ulic

Silniéni obchvat mésta Jesenik ®
Reseni zvy$eni bezpeénosti chodctl na prechodech pres
Bezru€ovu ul.

Reseni zvy$eni bezpeénosti chodctl na prechodech pres
Smetanovu ul.

Odstranéni dopravné I?eéem’ zvys$eni bezpecénosti chodcu na pfechodech pres
A2 | bezpeénostnich zavad | Sumperskou ul.

na komunikacich Reseni dalSich dopravné bezpeénostnich zavad X | X
Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcu a cyklistu v
koridoru ulic O. Bfeziny, Vodni, Gogolova

Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcu a cyklistd v
koridoru ulic 28.fijna, nam. Svobody, Lipovska

Krizovatka u Pradédu

KFizovatka Vodni x O. Breziny

Reseni
A3 problematickych
kiizovatek Kfizovatka Zamecké namésti

KFiZzovatka Lipovska x Fucikova

kfizovatka Palackého x Zamecké nameésti

X | X | X [ X [ X [X

krizovatka Palackého x Tovarni

Dobudovani infrastruktury v zoné Za Podjezdem (inzenyrské X
sité, rekonstrukce komunikaci, chodnik(, vysadba zelené)

X

Napojeni rozvojové lokality v okoli Kalvodovy ul.

Napojeni rozvojovych
A4 lokalit na stavajici
infrastrukturu Napojeni rozvojové lokality v okoli ul. Krameriova

Napojeni rozvojové lokality "Pod Capkou"

Napojeni rozvojoveé lokality v okoli ul. Dukelska

Napojeni rozvojové plochy v lokalité ,Lipovsky kopec”

Napojeni dal$ich rozvojovych ploch dle UP
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA

ap
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OZNACENI A NAZEV . -
OPATRENI NAZEV AKTIVITY S
Rozvoj komunikaéni infrastruktury v oblasti ulice Strma X
Realizace zachytného parkovisté P+R u Zelezni¢ni stanice vcC. X
navazujici infrastruktury
Realizace zachytnych | Realizace parkovist typu P+R a P+G na vytipovanych mistech X
= parkov!st’v Fi+R’a_ P Reseni stani pro karavany (vé&. dopliikové infrastruktury) X
(navstévnici) =
Re$eni stani pro zajezdové autobusy X
Zfizeni mist typu K+R u verejnych instituci X
Parkovaci management mésta (generel parkovani) a jeho
; realizace
Reseni stavajici . i . , . . X
A6 | poptavky po parkovani Rekonstrukce a vystavba novych parkovacich mist ul. Lipovska
(rezidenti) Rekonstrukce a vystavba novych parkovacich mist ul. Habrova
ZvySovani stavajicich parkovacich kapacit formou stavebnich X
Uprav
Rozvoj zklidnénych zén (obytné, pési, sdilené, "30")
Omezeni tranzitni dopravy na Masarykoveé namésti
A7 Zklidriovani Reseni dopravniho reZimu v laznich X
komunikaéni sité Realizace zklidnujicich prvkl na prijezdovych komunikacich do
mésta
ZKklidnéni pratahu centrem mésta (Lipovska - Postovni - X
Dittersdorfova)
Smart prvky a ITS Navadem na volna parkovaci mista a informace o obsazenosti
A8 | prvky na komunikagni | Usekova mérfeni rychlosti na vybranych mistech
siti Modernizace a rozvoj kamerovych systému a jeho vyuziti v X
monitoringu statické dopravy
A9 | Reseni citylogistiky | Pobidky a osvéta v otdzce mikrologistiky - centrum, 1azné
Podpora Vyhrazeni parkovacich sténi pro elektromobily
A10 elektromobility a
alternativnich pohont | Realizace nabijeci infrastruktury pro elektromobily X
110
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8.5 MANAGEMENT MOBILITY

Tabulka 5 Zasobnik aktivit pro Management mobility

Koordinace zajmu subjektd pfi planovani oprav, rekonstrukci a

investic (napf. pfi revitalizaci sidlist, komunikaci, Smetanovych X | X
sadu, chodniku do 1azni).
Zaijisténi vyhodnoceni a pravidelné aktualizace PUMM X
Uplathovani principl | z¢izeni pozice koordinatora mobility
M1 | udrziteIné mobility ve ) - N , . . X
vefejné spravé Vozidlovy park me§tskych Prg:imlzat:;l na alterpat|Yn| pohony
Podpora cest zaméstnancu meéstskych organizaci do X | x
zaméstnani udrzitelnymi zpusoby
ZlepSeni podminek pro dojizdku do Skol/zaméstnani na jizdnim | x
kole (pésky) - stojany, sprchy
Zapojeni do Evropského tydne mobility (ETM) X | X
Zapojeni do akce "Do prace na kole" X | X
Zapojeni do narodnich T "NA & " X | x
M2 programiik podpofe Zapojeni do akce "Do Skoly na kole
udrzitelné mobility Zapojeni do akce "Pésky do Skoly" X | X
Zapojeni do vyzvy "10 000 krok(" X | X
Zapojeni do dalSich narodnich akci X | X
. .. . | Vychova ob&anl k udrzitelné mobilité X | X
M3 Realizace vzdélavacich D wveh VS 2 75 X | x
a osvétovych kampani |2oPravni vychova v Vis a
Realizace motivacnich soutézi na Skolach X | X
Pravidelné participacni | |mplementace a evaluace planu PUMM X | X
M4 aktivity s ob&any k
problematice dopravy a | Pravidelna setkani a informovanost verejnosti o investi¢nich X | x
mobility akcich

ap
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9. AKCNIi PLAN

Pro ¢asovy horizont nasledujicich 2 let (obdobi 09/2023 — 08/2025) byl vytvofen akéni plan aktivit
vybranych ze zasobniku aktivit. Na tyto projekty bude kladen diraz a mésto podnikne kroky
k jejich pfipravé nebo realizaci. Po uplynuti ¢asového horizontu bude vyhodnoceno napinéni
a uspésnost realizace projektu. Zaroven bude vytvofen novy akéni plan pro dalsi obdobi.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pro jednotlivé dopravni moédy aktivity zafazené
do akéniho planu pro obdobi 09/2023 — 08/2025. U jednotlivych aktivit je rozliSeno, zda
se u aktivity pocita v navrzeném obdobi s realizaci, ¢ zda budou zahdjeny pfipravné kroky
(pfiprava projektové dokumentace, zahajeni jednani se zainteresovanymi subjekty apod.) tak,
aby mohla byt aktivita realizovana v nasledujicim ¢asovém horizontu.

Realizace investiénich zaméru je zavisla na finanénich mozZnostech mésta Jesenik,
prfipadné na ziskani vhodnych dotacnich prostredkt na jejich realizaci.

9.1 PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

Tabulka 6 Akcni plan pro dopravni méd Pési doprava a verejny prostor

(] ()]
> (%)
PESI DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR = T'u:
>a e
Chodnik do Iazni (ul. Priessnitzova) X
Chodnik podél zel. trati ul. Puskinova X
Chodnik ul. U Jatek X
Chodnik ul. Rejvizska X
Chodnik ul. Sumperska X
Chodnik na ul. Lipovska - smér Lipova-lazné X
Chodnik ze Smetanovych sadi k Ov&imu mostku ("naplavka") X
Nova lavka pres Bélou (pfistup do Smetanovych sadll z centra) X
Propojeni ulic O. Bfeziny a Na Uboéi (kolem Wesselényiho pramene) X
Rekonstrukce chodniku - ul. Husova X
Rekonstrukce chodniku - ul. AlSova X
Rekonstrukce chodniku - ul. Dvofakova X
Rekonstrukce chodniku - ul. Svobodova X
Rekonstrukce chodniku - ul. Zlata stezka X
Rekonstrukce chodniku - ul. Vrchlického X
Rekonstrukce chodniku - ul. Cechova X
Modernizace dal$ich Usek( pési infrastruktury X
Modernizace pFistupovych cest k vybranym cilim (napf. vyhlidkova mista, prameny apod.) X
Modernizace stavajicich lavek a mostu pres vodni toky X
Generel bezbariérovych tras X
Uprava sougasné pé&s$i infrastruktury do bezbariérového provedeni X | X
Sjednoceni znaceni a vzhledu péSich a obytnych zén X
Rozsifovani chodnikl a pobytovych ploch ve stavajicim dopravnim prostoru X
Ztizeni parkletd na vybranych mistech X
Rozvoj segregovanych komunikaci pro chodce a cyklisty X
Realizace zklidriujicich opatfeni X
Re$eni propojeni autobusového nadrazi a Masarykova namésti (zatraktivnéni Sadové ul.) X
Zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecnosti chodcl a cyklista v koridoru ulic O. Bfeziny, Vodni,
Gogolova X
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PESi DOPRAVA A VEREJNY PROSTOR

priprava

o
(%)
@

=

©
7}
S

ZKklidnéni dopravy a zvySeni bezpecénosti chodcu a cyklistll v koridoru ulic 28.Fijna, nam.
Svobody, Lipovska

Regenerace sidli§té Pod Chlumem X
Re$eni vefejnych prostort ul. Prichodni X
Modernizace pfechodl pro chodce do normové podoby (bezbariérovost, délka prechodd,
nasviceni)

Realizace novych pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni

Realizace opatfeni na zvy3eni bezpecnosti na hlavnich trasach do Skolskych zafizeni
Realizace projektu ,Bezpecna cesta do $kol*

Nasvétleni pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni

Modernizace vefejného osvétleni X
Revitalizace nefunk&nich pobytovych prostor nam. Svobody X
Podpora vysadby zelené pro zatraktivnéni vefejného prostoru
Obnova méstské zelené

Revitalizace mensich paréikd a zelenych ploch

Doplnéni méstského mobiliare

x

XX [ X | X

X |X [ X | X

9.2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Tabulka 7 Akéni plan pro dopravni méd Cyklisticka doprava

© Q

> (8]

CYKLISTICKA DOPRAVA g ‘_%

s 9

Generel cyklistické dopravy X
Realizace novych useki cyklistické infrastruktury X
Rozvoj cykloopatieni na komunikaéni infrastruktuie X

Realizace dopliikové infrastruktury - servis pointy X | X

Realizace doplfikové infrastruktury - odpogivky X | X

Realizace a modernizace cyklobox( a stojan( pro jizdni kola X
Komunikace s okolnimi obcemi v otazce spole€ného systému bikesharingu a jeho realizace X
Podpora cykloopatfeni ve fazi projektl X

9.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Tabulka 8 Akcni plan pro dopravni méd Verejna hromadna doprava

s 3
VEREJNA HROMADNA DOPRAVA ‘g T'E:
s ¢
Bezemisni vozidla na autobusové lince do lazni X
Vybudovani nastupisté na zastavkach s chybé&jicim nastupistém X
Modernizace nastupist zastavek do bezbariérové a normové podoby a dopinéni mobiliare X
Komunikace s Olomouckym krajem - Zelezni¢ni spojeni na trati €. 292 smérem na Ostravu X
Komunikace s ostatnimi obcemi na Jesenicku k zvySovani komfortu pfepravy autobusovou a X
Zelezniéni dopravou

ap
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9.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Tabulka 9 Akéni plan pro dopravni méd Automobilova doprava

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

@©
>
©
S
K=
=
Qo

realizace

Modernizace a opravy ulice Habrova (v Useku Nabrezni - Sladkova)

Modernizace a opravy ulice Gogolova

Modernizace a opravy ulice O. Bfeziny

Modernizace a opravy ulice Rejvizska - na Svornost

Modernizace a opravy ulice Jaroslava Jezka (po ul. Denisova)

Modernizace a opravy ulice Denisova (od ul. Jaroslava Jezka)

Modernizace a opravy ulice Dukelska (od ul. Denisova po ul. Bozeny Némcové)
Modernizace a opravy mistnich komunikaci na sidlisti Lipovska

Modernizace a opravy mistnich komunikaci na sidlisti Pod Chlumem

Modernizace a opravy mistnich komunikaci na ulici Kalvodova - |l. etapa

Modernizace a opravy ulice Cechova

Modernizace a opravy ulice Nerudova a Zlata Stezka

ZKlidnéni dopravy a zvySeni bezpec¢nosti chodcl a cyklistt v koridoru ulic O. Bfeziny, Vodni,
Gogolova

ZKklidnéni dopravy a zvySeni bezpec¢nosti chodcu a cyklistl v koridoru ulic 28.Fijna, nam.
Svobody, Lipovska

Kfizovatka u Pradédu

KFizovatka Vodni x O. Bfeziny X
Dobudovani infrastruktury v zoné Za Podjezdem (inzenyrskeé sité, rekonstrukce komunikaci,
chodnikd, vysadba zelené)

ZFizeni mist typu K+R u verejnych instituci

Parkovaci management mésta (generel parkovani) a jeho realizace

Rozvoj zklidnénych zén (obytné, pési, sdilené, "30")

Omezeni tranzitni dopravy na Masarykové namésti X
Realizace nabijeci infrastruktury pro elektromobily X

><><><><><><><><><><><><‘

X [ X |X]| X
X [X
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9.5 MANAGEMENT MOBILITY

Tabulka 10 Akéni plan pro Management mobilit

MANAGEMENT MOBILITY

Koordinace zajmu subjektl pfi planovani oprav, rekonstrukci a investic (napf. pfi revitalizaci
sidlist, komunikaci, Smetanovych sadu, chodniku do lazni).

v

@©
>
@©
-
2
=
Q

realizace

x

Zaijisténi vyhodnoceni a pravidelné aktualizace PUMM

Zfizeni pozice koordinatora mobility

Podpora cest zaméstnanci méstskych organizaci do zaméstnani udrzitelnymi zptsoby

ZlepSeni podminek pro dojizdku do Skol/zaméstnani na jizdnim kole (péSky) - stojany, sprchy

Zapojeni do Evropského tydne mobility (ETM)

Zapojeni do akce "Do prace na kole"

Zapojeni do akce "Do Skoly na kole"

Zapojeni do akce "Pésky do Skoly"

Zapojeni do vyzvy "10 000 krok("

Zapojeni do dalSich narodnich akci

Vychova ob¢&ant k udrzitelné mobilité

Dopravni vychova v MS a ZS

Realizace motivacnich soutézi na Skolach

Implementace a evaluace planu PUMM

Pravidelna setkani a informovanost vefejnosti o investi¢nich akcich

XXX XXX XXX [X X [X X [|X[X|X

ap
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10. PARTICIPACE

Na zakladé Komunikacni strategie, ktera byla pro projekt vypracovana samostatné a je jednou
z nedilnych soucasti Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik, byly v pribéhu
zpracovavani projektu realizovany razné druhy participacnich aktivit s rozliénymi skupinami
zapojenych stakeholderl. Participacni aktivity byly ve vSech fazich zpracovavaného dokumentu
realizovany v souladu s platnou metodikou pro zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility.
Cilové skupiny byly pfi kazdé aktivité zapojovany k vyjadfeni svych nazord, podnétd a pfipominek
k predstavovanym Castem projektu. Timto postupem se podafilo dosahnout Sirokospektrého
projednani navrhové ¢asti projektu s rliznymi zainteresovanymi skupinami, které se ve vysledku
participacni aktivity z pohledu projednavani dil€i ¢asti projektu s 1) fidici skupinou, 2) odbornou
vefejnosti a 3) Sirsi verejnosti.

1) Ridici skupina
Ridici skupina se schazela pravideln& 1 x mésiéné. Na schiizkach zhotovitel predstavoval

aktualni rozpracovanost a na zakladé zpétné vazby c¢lenl fidici skupiny fesil aktualni
problematiku v dotéenych oblastech.

2) Odborna skupina

V prabéhu tvorby navrhové &asti bylo v kvétnu 2023 realizovano jednani odborné skupiny.
Programem jednani bylo projednani zakladu koncepce jednotlivych druhl doprav pro navrhovou
Cast. Na zacatku prezentace zpracovatel pfitomnym predstavil Vizi mobility 2035+ a scénar
mobility, ktery byl schvalen zastupitelstvem mésta 13. 4. 2023. Nasledné byly prezentovany
a diskutovany priklady navrhd na feSeni problematiky pésSi, cyklistické, vefejné hromadné,
automobilové dopravy a dopravy v klidu.

V dalSich fazich byla prace ¢lenl odborné skupiny realizovana formou ,Per rollam®, kdy byl
koncept navrhové c&asti rozeslan jednotlivym ¢&lenim elektronickou formou s moznosti
individualniho projednani a pfipominkovani zaslanych podkladu.

3) Verejnost

Druhé setkani s vefejnosti v ramci zpracovavani Planu udrzitelné méstské mobility mésta
Jesenik prob&hlo k Navrhové &asti projektu. Uselem bylo vefejnosti predstavit, projednat
a ztotoznit se s navrhem vize mobility mésta, scénafem mobility, ktery byl schvalen na dubnovém
zastupitelstvu mésta a predstavit koncepéni feSeni jednotlivych moda dopravy (péSi doprava,
vefejny prostor, cyklisticka doprava, vefejnd hromadna doprava, automobilovd doprava
a parkovani). Setkani probéhlo 17. 5. 2023 v saléonku hotelu Slovan. Na uvod vefejného
projednani pfivital pan mistostarosta pfitomné obcCany, kterym pfedstavil ucel setkani, dosavadni
pribéh praci na projektu, sestavenou vizi mobility a schvaleny scénar mobility. Nastinil také
divody realizace tohoto projektu. Nasledné zastupci zpracovatele prezentovali pfitomnym prace
na navrhové cCasti projektu. Ke kazdému dopravnimu médu byly prezentovany vysledky
z pocitovych map, které byly jednim z podkladd pro tvorbu opatfeni a aktivit. Nasledné byla
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prezentovana navrzena opatieni, pfiklady dobré praxe, navrzené koncepcni kroky v jednotlivych
dopravnich modech a také vybrané konkrétni aktivity.

V dalSi ¢asti byla pfitomna verejnost vyzvana k diskusi k pfedstavenym informacim. Hojné byla
diskutovana bezpecnost chodcu a cyklistl, nepfizniva dopravni situace na hlavnich tazich
meéstem a s tim souvisejici nebezpecné pfi¢né vazby. Diskutovana byla rGznd mozna dopravni
feSeni pro péSi dopravu, cyklistickou dopravu, vefejnou hromadou dopravu, automobilovou
dopravu i k parkovani. Z diskuse vzeS$lo i nékolik namétl a pozadavku na opatieni Ci aktivity,
se kterymi bylo dale pracovano v navrhové ¢asti PUMM.

Treti setkani s vefejnosti v ramci zpracovavani Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik
probéhlo k Navrhové &asti projektu a k Akénimu planu 23. 8. 2023 v hudebnim sale Centra
spoleénych aktivit (knihovna). Ugelem bylo vefejnosti predstavit finalni podobu Planu udrzitelné
méstské mobility (Analyticka cast, Navrhova €ast, AkCni plan) a pfedstavit nasledné kroky, které
budou vramci PUMM realizovany a nastinit implementaci navrZzenych aktivit v navrzenych
horizontech. Verejnost také méla na tomto setkani posledni moznost diskutovat a pfipominkovat
Plan udrzitelné méstské mobility.

Obrazek 46 Setkani s SirSi verejnosti k navrhové casti projektu

ap
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11. MARKETINGOVA STRATEGIE PRO IMPLEMENTACNI
CAST PUMM

Marketingova strategie pro implementacni ¢ast Planu udrZitelné méstské mobility mésta Jesenik
byla zpracovana extern& Ustavem marketingovych komunikaci pfi Fakult¢ multimedialnich
komunikaci na Univerzité Tomase Bati ve Zliné. Na strategii se kromé hlavnich FeSitelt projektu
podileli i studenti fakulty.

V prvni Casti marketingové studie byla zpracovana reSerSe vyuzZivanych marketingovych
a komunikaénich aktivit podporujici udrzitelnou dopravu doma i v zahranici.

V druhé Casti je studie zaméfena na zpusoby komunikace s cilovym uzivatelem.

V pripadé vyuziti komunikace ,offline“ mohou byt obyvatelé osloveni &tyfmi zpusoby. Prvni
moznosti je komunikace pomoci eventl (kazdoroCnich aktivit mésta), ke kterym bude pfidruzena
aktivita na podporu udrzitelné mobility. DalSi moznosti je zapojeni obyvatel do riznych soutézi,
informovani obyvatel pomoci tisténého zpravodaje (Nase mésto) nebo komunikace
s vyznamnymi zaméstnavateli.

Dalsim moznym zpusobem komunikace je v online prostfedi. Pro tento zplisob komunikace je
mozné vyuziti socialnich siti jako napf. facebook, instagram apod. pomoci infuencer(
nebo ambasador( pro jednotlivé cilové skupiny. DalSimi prostfedky v online komunikaci maze byt
meéstsky zpravodaj nebo webové stranky, na kterych miaze mésto prezentovat udalosti, které
se staly nebo se pfipravuji, propagovat jednotlivé akce apod.

PFiklady aktivit v ramci jednotlivych akci jsou uvedeny v zavérecné zpravé ,Marketingové studie
pro Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik®, ktera je soudasti PRILOHY 9.

0 4 PESKY DO SKOLY
18. -22.9.

Motiva&ni a osvétova kampah pro Skoly, déti a rodide

Igude§ se mnou chodit...

PESKY DO SKOLY 2023 - Budes se mnou chodit?

25. kvéten

REGISTRACE
pro skoly

Obrazek 47 Priklad aktivity

V ramci zpracovani projektu ,Plan udrzitelné méstské mobility“ si mésto Jesenik vytvofilo maskota
projektu ,Pumik®. Vzhledem k jeho zapamatovatelnosti je vhodné tento symbol projektu vyuzivat
i nadale pfi participacnich aktivitach a akcich pofadanych méstem.
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12. IMPLEMENTACE, MONITORING A EVALUACE

12.1 IMPLEMENTACE PLANU

Dulezitym navaznym krokem po zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility je nastaveni
procesu implementace a prlibézného monitorovani jeho naplfiovani. Opatfeni a aktivity, které je
v danych ¢asovych horizontech vhodné naplnit a realizovat jsou uvedeny v kapitolach Zasobnik
aktivit a Akéni plan. Implementaci planu by meéla fidit zodpovédna osoba, napf. referent
na méstském uradé s pfifazenou roli ,koordinatora mobility“. Implementace Planu udrzitelné
méstské mobility mésta Jesenik zahrnuje nasledujici procesy:

e sledovani a reportovani naplhiovani dopravni politiky

e koordinace realizace akc¢niho planu

e navrh novych opatfeni, projektl a aktivit a jejich zafazeni do zasobniku, pfip. do akéniho
planu

e Kkoordinaci s dalSimi koncepCnimi dokumenty mésta

¢ informovani odbornych skupin a SirSi vefejnosti o naplfiovani planu mobility

e evaluaci Uspésnosti plnéni akéniho planu (po skonéeni danych ¢asovych horizont()

e navrh aktualizace planu mobility (kazdych 5 let).

12.2 MONITORING A EVALUACE NAVRZENYCH CiLU

Metodika pro tvorbu Pland udrzitelné méstské mobility pozaduje nastaveni procesu realizace
a pribézného monitorovani jeho naplfiovani a evaluaci pomoci stanovenych indikatora.

Monitoring zahrnuje prabézné vyhodnocovani dokumentu PUMM, zatimco evaluace znamena
zavérecneé vyhodnoceni dokumentu. Monitoring se Casto zjednoduSuje na problematiku
vyhodnocovani indikatord. Indikatory samotné jsou sice dulezité, ale jsou spiSe voditkem
pro vyhodnoceni uspésnosti dokumentu. Dllezité je vyhodnotit pInéni kazdého specifického cile.
Je nutné analyzovat duvody, pro€ cil pfipadné nebyl splnén, nebo byl plnén jen z &asti.
Na zakladé téchto zjisténi je pak nutné v zavéreéné Casti evaluace uvést naméty pro aktualizaci

Déle mohou byt navrZzeny nové naméty pro pfipravu PUMM pro dal3i obdobi.

Pro proces monitoringu a evaluace pfipousti dvé moznosti:

» kvantitativni nastaveni indikatort (Ciselné vyjadfeni)
» kvalitativni monitoring (slovni hodnoceni).

| s ohledem na procesy a postupy pfi monitoringu a evaluaci ostatnich koncep&nich dokument
mésta Jesenik bylo pro monitoring a evaluaci Planu udrZitelné méstské mobility mésta Jesenik
pristoupeno k volbé kvalitativhiho hodnoceni.

Monitoring a evaluace bude probihat na urovni specifickych cilt. Pro kazdy specificky cil bude
vypracovano slovni hodnoceni, jak se podafilo (¢i nepodafilo) plnit stanoveny cil, jakymi
opatifenimi, i jaké konkrétni aktivity se (ne)podafilo v daném obdobi realizovat.
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Zatfidéni opatfeni k jednotlivym strategickym a specifickym cilim je v tabulkové podobé
v PRILOZE 8.

Na nasledujicim obrazku je uveden pfiklad mozného slovniho hodnoceni dvou vybranych
specifickych cilu.

Management mobility

SC5.1: Participace V ramci realizace opatfeni ,M1 Uplatfiovani principa udrZitelné mobility ve
s vefejnosti a vyznamnymi vefejné spravé“ byla na méstském (fadé zfizena pozice Koordinator mobility,
subjekty ve mésté v ktery ma v naplni prace mimo jiné koordinaci a implementaci projektd PUMM a
otazkach udr. mobility koordinaci zajmu jednotlivych subjektll zainteresovanych do PUMM. V ramci

jedné z aktivit byl pofizen sdileny sluZebni elektromobil pro zaméstnance
méstského Ufadu, kterym bylo nahrazeno dieselové vozidlo.

SC 5.2: Marketingova Cil se daiilo plnit pomoci opatfeni ,M2 Zapojeni do narodnich programi
podpora udrZitelné udrzitelné mobility*. V ramci tohoto opatfeni bylo mésto v kvétnu 2024 zapojeno
mobility. do celonarodni akce ,Do prace na kole®, které se zG&astnilo celkem 186 obyvatel

a ti ve vyzvé najeli celkem 58 653 km na jizdnim kole. V zaFi 2024 se ZS Jesenik
zapojila do celonarodni motivaéni kampané ,Pésky do skoly“.

Obrazek 48 Priklad mozného hodnoceni pinéni specifickych cilt

Monitoring Uspésnosti plnéni akéniho planu a implementace PUMM by mél probihat
v nasledujicich obdobich:

» na konci obdobi stanoveného akéniho planu
o pro nejbliz§i akéni plan 08/2025
o pro dalSi stanovené akéni plany

Evaluace uspésnosti plnéni implementace PUMM by méla probihat v nasledujicich obdobich:

» na konci navrhovych horizontd
o 2026
o 2035

Potfeba aktualizace dokumentu PUMM se predpoklada v zavislosti na uspésnosti ¢i neluspésnosti
plnéni stanovanych cilll a implementace opatfeni, pfip. na okolnostech, které podmini potfebu
zmeénit navrzenou vizi, scénaf mobility, strategické cile, specifické cile, zasobniky opatfeni
nebo zasobniky aktivit. Metodika pro tvorbu Planu udrzitelné méstské mobility doporucuje
aktualizaci dokumentu PUMM v rozmezi 5 — 10 let s tim, Ze aktualizace dokumentace véetné
stanoveni milnikd realizace bude vzdy pfedmétem nového akéniho planu. Casova platnost
dokumentu by neméla byt ovlivnéna zménami politické reprezentace mésta po komunalnich
volbach.

S ohledem na stanovené ¢asové horizonty Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik je
doporu¢ena diléi aktualizace PUMM po uplynuti nejbliz§iho navrhového horizontu 2026.
Predpoklada se aktualizace zejména zasobnikl opatfeni a jednotlivych aktivit.

Po uplynuti druhého navrhového horizontu v roce 2035 se doporuduje vétsi aktualizace PUMM,
pfipadné vypracovani nového dokumentu.
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Seznam zkratek

apod. a podobné

B+G Bike and Go, Cesky ,pfijed na kole a jdi*
B+R Bike and Go, ¢esky ,pfijed na kole a jed”
BUS autobus

cm centimetr

CNG stlaCeny zemni plyn

CO oxid uhelnaty

¢. Cislo

CR Ceska republika

Cs Serpaci stanice

CSN Ceska technicka norma

IAD individualni automobilova doprava
ITS inteligentni dopravni systém

K& koruna Ceska

km/h kilometr za hodinu

kFiz. kfizovatka

m metr

m? metr &tveredni

MeU méstsky UFad

MHD méstska hromadna doprava

min. minimalné

nam. nameésti

napf. napfiklad

NO> oxid dusicity

NP nadzemni parkovisté

obch. zafr. obchodni zafizeni
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Priloha 2

Navrh cyklistické dopravy (paterni a doplnkové trasy)
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Navrh cyklistické dopravy (provozné — prostorovy charakter)
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Navrh automobilové dopravy - silniéni sit’

88 PUDIS Pfilohy
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Navrh automobilové dopravy — parkovani
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Model dopravy — kartogramy

7.1. Model dopravy pro rok 2022 (kartogram bez omezeni tranzitni dopravy
na Masarykové nameésti)

7.2. Model dopravy pro rok 2022 (kartogram s omezenim tranzitni dopravy
na Masarykové namésti)

7.3. Rozdilovy kartogram dopravy pro rok 2022 (stav s omezenim dopravy
a bez omezeni dopravy na Masarykové namésti)

7.4. Model dopravy pro rok 2035 (bez opatreni)
7.5. Model dopravy pro rok 2035 (s opatfenimi)

7.6. Rozdilovy kartogram dopravy pro rok 2035 (stav se zavedenim opatreni
a bez opatreni na dopravni siti mésta)

7.7. Rozdilovy kartogram dopravy mezi roky 2035-2022 (stav bez zavedeni
opatieni)

7.8. Rozdilovy kartogram dopravy mezi 2035-2022 (stav se zavedenim opatreni
a bez opatreni na dopravni siti mésta)

8% PUDIS Pfilohy
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SUMP, Dopravni model mésta Jesenik
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SUMP, Dopravni model mésta Jesenik
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Zarazeni jednotlivych opatreni ke strategickym a specifickym cilim
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Podpora pro zménu
dopravniho chovani ve
mésté

Podpora udrzitelného
dopravniho chovani

—t Podpora multimodality

Rozvoj verejné hromadné
dopravy

P1 Realizace nové pési infrastruktury

P2 modernizace a Udrzba komunikaci pro pési

P3 Realizace bezbariérovych opatreni

P4 Zatraktivnéni stavajiciho uli¢niho prostoru a verejnych ploch

P5 Zvyseni bezpecnosti a modernizace prechod pro chodce a mist pro prechazeni

P6 Zajisténi bezpecnych cest do Skolskych zatizeni (pési i cyklisté)

C1 Realizace nové cyklistické infrstruktury na Gzemi mésta

C2 Rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury a mobiliare

C3 Redeni napojeni cyklistické infrastruktury mésta na okoli

C4 Podpora sdilené mobility

C5 Zvyseni bezpecnosti cyklistl

C6 Modernizace a Gudrzba infrastruktury pro cyklisty

V1 Rozvoj dopravni obsluZznosti mésta

V2 Zajisténi dopravni obsluznosti mésta bezemisnimi vozidly

V3 Modernizace autobusovych zastavek

V4 Spolupréce s obcemi, krajem, statem, provozovateli pfi zajistovani autobus. a Zel. dopravy

A7 Zklidnovani komunikacni sité

C4 Podpora sdilené mobility

A5 Realizace zachytnych parkovist P+R a P+G (navstévnici)

V1 Rozvoj dopravni obsluZznosti mésta

V2 Zajisténi dopravni obsluznosti mésta bezemisnimi vozidly

V3 Modernizace autobusovych zastavek

V4 Spoluprace s obcemi, krajem, statem, provozovateli pfi zajistovani autobus. a Zel. dopravy




Rozvoj a zvyseni
bezpecnosti dopravni
infrastruktury mésta

Rozvoj podminek pro pési
dopravu

Rozvoj podminek pro
cyklistickou dopravu

Komunikaéni sit pro
motorovou dopravu

Zvyseni atraktivity
verejného prostoru

Odstranéni bezpecnostnich
zavad na komunikacich

P1 Realizace nové pési infrastruktury

P2 modernizace a udrzba komunikaci pro pési

P3 Realizace bezbariérovych opatreni

P4 Zatraktivnéni stavajiciho uli¢niho prostoru a verejnych ploch

P5 Zvyseni bezpecnosti a modernizace prechodl pro chodce a mist pro prechazeni

P6 Zajisténi bezpecnych cest do skolskych zatizeni (pési i cyklisté)

P7 Doplnéni a modernizace verejného osvétleni

P8 Revitalizace a obnova zelené, parkd, parcik( a verejnych ploch

P9 Napojeni rozvoj. ploch na stavajici infrastrukturu (pési i cyklisticka doprava)

A7 Zklidriovani komunikacni sité

P9 Napojeni rozvoj. ploch na stavajici infrastrukturu (pési i cyklisticka doprava)

C1 Realizace nové cyklistické infrstruktury na izemi mésta

C2 Rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury a mobiliare

C3 Redeni napojeni cyklistické infrastruktury mésta na okoli

C4 Podpora sdilené mobility

C5 Zvyseni bezpecénosti cyklistl

C6 Modernizace a Gudrzba infrastruktury pro cyklisty

A7 Zklidrnovani komunikacni sité

Al Modernizace, realizace a Udrzba kom. pro motorovou dopravu

A2 Odstranéni dopravné bezpecnostnich zavad na komunikacich

A3 Redeni problematickych kFizovatek

A4 Napojeni rozvojovych lokalit na stavajici infrastrukturu

P4 Zatraktivnéni stavajiciho ulicniho prostoru a verejnych ploch

P5 Zvyseni bezpecnosti a modernizace pfechodl pro chodce a mist pro prechazeni

P8 Revitalizace a obnova zelené, park, parcik( a verejnych ploch

A7 Zklidrnovani komunikacni sité

P7 Doplnéni a modernizace verejného osvétleni

C5 Zvyseni bezpecnosti cyklistl

C6 Modernizace a Gudrzba infrastruktury pro cyklisty

A2 Odstranéni dopravné bezpecnostnich zavad na komunikacich

A3 Redeni problematickych kFizovatek




Realizace chytrého
parkovani

A5 Realizace zachytnych parkovist P+R a P+G (navstévnici)

Chytré mést se SMART
prvky

Zavedeni a rozvoj
inteligentnich dopravnich
prvka

A6 Reseni stavajici poptavky po parkovani (rezidenti)

|A8 Smart prvky a ITS prvky na komunikacni siti




Podpora alternativnich
pohon

|A10 Podpora elektromobility a alternativnich pohon

Zachovani kvalit Zivotniho
prostredi

Snizeni negativnich dopadu
z motorové dopravy

A8 Smart prvky a ITS prvky na komunikacnf siti

A9 Regeni citylogistiky

A10 Podpora elektromobility a alternativnich pohont




Podpora managementu
mobility

Participace s verejnosti a
vyz. subjekty ve mésté v
otdzkach udr. mobility

Marketingova podpora
udrzitelné mobility

Realizace vzdélavacich a
osvétovych kampani

M1 Uplatiovani principt udrZitelné mobility ve verejné dopraveé

M2 zapojeni do narodnich program( a kampani k podpore udrzitelné mobility

M4 Pravidelné participacni aktivity s obcanyk problematice dopravy a mobility

|M2 zapojeni do narodnich program( a kampani k podpore udrzZitelné mobility

P6 Zajisténi bezpecnych cest do skolskych zatizeni (pési i cyklisté)

M2 zapojeni do narodnich program( a kampani k podpore udrZitelné mobility

M3 Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani
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Marketingova strategie
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Zavérecna zprava

Marketingova studie - Plan udrzitelné méstskeé
mobility mésta Jesenik (PUMM)
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CiLE PROJEKTU

Zakladni cile spoluprace:

Navrhnout vhodné marketingové a komunikacni aktivity, které by mésto mélo
pofadat na podporu udrzitelné dopravy, opatfeni a cild definovanych v navrhové
¢asti PUMM

Popsat, jak oslovit co nejvice lidi (a v jakych cilovych skupinach), aby se zucastnili
vefejnych akci / aktivit

Navrhnout ¢asovy harmonogram pro tyto akce (napf. 1x ro¢né apod.)

Cil Planu udrzitelné méstské mobility (PUMM)

Zajistit mobilitu obyvatel tak, aby budouci pohyb lidi po mésté nebyl zbyte¢né
omezovan, aby se fidil potfebami lidi, ktefi ve mésté a jeho okoli Ziji a zaroven, aby se
postupné zlepSovala kvalita Zivota ve mésté (napf. méné hluku a emisi vyfukovych

plynl apod.).

Dulezitym principem je orientace na udrzitelné formy dopravy — pési chizi,
cyklistickou dopravu a vefejnou hromadnou dopravu.

Plan udrzitelné méstské mobility (EN: SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan) ma nékolik
na sebe navazujicich fazi, z nichz jedna z nich je komunikacni strategie.

ELEMENTS — i
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
Srhan traights Mass Rapid Transport ...Shared Mability _Public Bus

u..ru:. Rl

Walking Eintln: 'ﬁnn:ln Nnn Motorised Transport i Cycling

Obrizek 1 Udrzitelna méstska mobilita (Zdroj: CeptPortfolio)

Komunikaéni plan a dulezitost komunikace

Ukolem je motivovat obyvatele ke zmé&né& dopravniho chovani a vysvétlovat vefejnosti
dlvody preferovanych opatreni.

Komunikaéni plan s sebou bude nést celé spektrum krok(l a opatfeni, vcetné
propagace, marketingu a osvéty a dalSich mékkych opatfeni smérem k vefejnosti
(vyzkum, monitoring, marketing, propagace).



Dulezitost komunikace byva &asto opomijena, jak bylo potvrzeno pfi mnohych
diskuzich se zastupci obci a mést. Zastupci obci se vesmés shodovali, Ze
komunikace s obc¢any a dalSimi zucastnénymi byva nejslabSim c¢lankem
implementace SUMP, ndsledkem c¢ehoZz obcané provadéna opatieni nejen
nechapou, ale casto se jim i aktivné brani.

Komunikaéni témata

* Komunikaéni témata pro odbornou verejnost

Aby politicka a odborna vefejnost méla pfi diskusich k dispozici relevantni informace o
udrzitelné mobilitg, byl vytvofen webovy portal Akademie méstské mobility, na kterém jsou
uvedeny kompletni odborné informace z dané problematiky www.akademiemobility.cz.

+ Komunikaéni témata pro Sirokou verejnost

Mésto pfijemné pro zivot, aneb dopravni funkce ve vefejném prostoru

SUMP 2.0 pomaha vybudovat spole€nou vizi a propojit instituce, které doposud
nebyly zvyklé na uzsi spolupraci.

Podpora aktivni mobility ma pozitivni disledky nejen na nase zdravi, ale i na
bezpecnost.

rozvoj pozemnich komunikaci v zastavéném uUzemi je nutné zaméfit na rozvoj
infrastruktury pro nemotorovou a hromadnou dopravu dle zasad udrzitelného
rozvoje

Snizeni emisi a hluku



RESERSE STAVAJICICH MARKETINGOVYCH A KOMUNIKACNICH AKTIVIT NA

PODPORU UDRZITELNYCH MODU DOPRAVY

KUP KOLO SVEMU ZAMESTNANCI

Kampan s nazvem Brno na kole je program, ktery podporuje zdravéjSi zpusob cestovani a
zaroven snizuje Skodlivé emise. Tento program je zajistén zaméstnavateli pro své
zameéstnance a slouzi jako benefit. Zaméstnanec si vybere kolo, které chce vlastnit,
zaméstnavatel kolo odkoupi z obchodu. Zaméstnanec si zvoli dobu splaceni a podepise
smlouvu o pronajmu se zaméstnavatelem, pfi které se obé strany dohodnou na ¢astce a dobé
splaceni. Zaméstnavatel podpisem schvali sjednané podminky a nastavi zaméstnanci srazky
zhrubé mzdy. Po uplynuti doby pronajmu a zplaceni pomérné Casti kola se stava kolo
majetkem zaméstnance. Vysledkem této dohody je, ze zaméstnanec usetfi na pofizovaci cené
kola 20 az 40 % celkové ceny kvuli odpoc¢tu DPH, které jde za zaméstnavatelem. Podminky
kampané jsou, Ze minimalné 50 % cest musi byt do prace a Zze zaméstnanec muze pofidit
nové kolo, az splati kolo pofizovaci ¢i staré.

Zdroj: Brno na kole, 2019 [online]. Brno: Brno na kole z.s [cit. 2023-03-09]. Dostupné z:
https://brnonakole.cz/

SPOJENI TURISTICKEHO RUCHU (CYKLOTURISMU) S UDRZITELNOU MOBILITOU

PreSovsky samospravny kraj zorganizoval od 15. 6. do 15.8. 2022 kampan “Dovolenkar na
bajku” na podporu udrzitelného cestovniho ruchu a lokalniho turismu. Cilovou skupinou byli
obtané SR, ve vékové kategorii 18+. Podminkou ucasti byla registrace na portalu
https://cyklo.psk.sk. Propagace probihala skrze socialni sité.

Pravidla soutéze:

- Navstéva alesporni 11 cyklotras z celkovych 21 nabizenych
- Fotografie i videozdznam s kolem/elektrokolem a nalepkou kampané
- Nahrani zaznamu na portal

Motivace:

- Osvétleni na kolo s USB nabijenim
- Tricko s motivem “Dovolenkar na bajku”
- Cyklisticka lahev na napoje

Zdroj: https://www.severovychod.sk/clanok/kompletne-pravidla-kampane

VYZVA 10.000 KROKU — STANTE SE OBCIi, KDE TO SLAPE

Na zacCatku roku 2021 pfiSla neziskova organizace Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.,
s ,Vyzvou 10 000 krok(“, ktera byla uréena pro vSechny vékové kategorie. Snahou bylo, aby
lidé zaradili ch(izi nebo béh mezi své kazdodenni ¢innosti a udélali tak néco pro své zdravi.

Cilem projektu bylo a je motivovat k pravidelné aktivité vykonané po svych vlastnich nohou,
a to alespon po dobu jednoho mésice. Vyzva 10 000 krok( pracuje s magickou hranici deseti
4



tisic, coz zhruba odpovida 7,5 kilometru. Ve skute¢nosti vSak sta¢i mnohem méné kroku, aby

a pfijemné prostfedi.

Aktivitu je mozné v ramci vyzvy monitorovat na jakémkoliv zafizeni a nasledné ji ucastnici
v podobé printscreenu nahravaji do svého profilu. Od podzimu 2022 je mozné vyuzit také
novou aplikaci. Kazdy kilometr je bodové ohodnocen, pficemz je zohlednén vék ucCastnika
ajeho BMI. Snahou je umoznit umisténi na prvnich mistech ,vykonnostniho Zebficku
i star§im lidem a lidem s vysokym BMI.

Svou ucasti tak lidé mohou plnit nejen osobni vyzvu, ale také motivovat ostatni. To jde diky
tymum, které si u€astnici mohou utvofit. Obecné plati, ze vzajemné povzbuzeni, spoluprace
a pomoc jsou tou nejlepsi motivaci tém, ktefi to nejvice potfebuiji.

Cela vyzva probiha v uzké spolupraci s jednotlivymi mésty, ktera své ob&any o vyzveé informuiji,
aktivné je podporuji v chlzi a pro ty nejlepSi pfipravuji vyhlaSeni a zajimavé ceny.

Zdroj: www.desettisickroku.cz

APLIKACE LYFT

Diky aplikaci Lyft Ize snadno porovnavat ¢asové intervaly a cenu napfi¢ riznymi zplsoby
dopravy a najit nejvyhodnéjsi cestu. Aplikace motivuje uzivatele k vyuziti vefejné dopravy v
kombinaci se sdilenymi dopravnimi prostfedky. Report spole€nosti Lyft zarok 2021 uvadi, ze
diky jejich sluzbam mikromobility jezdi v ulicich Spojenych stati americkych o zhruba 1,4
milionu vozidel méné. Aby spolecnost vybidla vice lidi k udrzitelnému cestovani ve méstech,
odstartovala 2. kvétna 2022 ploSnou narodni kampan na sdileni jizdnich kol s nazvem ,Yes,
You Are a Bike Person®. Reklamni kampan vyuzila jak digitalni kanaly, tak i OOH formaty a
snazila se zapusobit na cilovou skupinu, ktera si o sobé& muize myslet, Ze nejsou vhodnym
typem lidi pro jizdu na kole. Kampan predstavila rozmanité obsazeni ne¢ekanych cyklistl —
lidi ze vSech spoleCenskych vrstev, ktefi vyuzivaji bikesharing v rznych aspektech svého
kazdodenniho Zivota.

YES

YOUARE &
ABIKE PERSON ==

Just open the app and ride




YES
YOU
ARE

ABIKE
PERSON

YOUARE

ABIKE PERSON1

Zdroj: https://www.lyft.com/blog/posts/yes-you-are-a-bike-person-campaign
Videospot ke kampani: https://www.youtube.com/watch?v=_W1fmntUMos&t=1s

DEN BEZ AUT NA UNIVERZITE PALACKEHO V OLOMOUCI (Ize aplikovat na jiné
instituce v Jeseniku, napi. MéU)

Mezinarodni den bez aut na UP vyuziva klasicky koncept této akce — Ize aplikovat v jakékoli
firmé. Hlavni mySlenka byla v tomto pfipadé: Ve Ctvrtek 22. zafi je Mezinarodni den bez aut.
Pfipojte se k rektorovi UP a nechte auto doma!

Byly pouzity racionalni argumenty:
e Vite, ze...

v ...znec¢isténi vzduchu je v Olomouci o 257 % vétsi, nez je bezpecné?



v ...auta v CR stoji za 58 % emisi CO, z dopravy?

v ..bez aut mize byt ve mésté vic prostoru pro pési dopravu i osobni
setkavani?

Zapojeni do aktivity fungovalo na tomto mechanismu:
v" Vydejte se na univerzitu pésky, na kole nebo MHD
v' Od 8 do 12 se zastavte na nadvori Rektoratu UP | Kfizkovského 8
v Prokazte se jizdenkou, zaznamenanou trasou nebo jinak
Lidé, ktefi se zapoijili, ziskali nasledujici benefity:
+ Co z toho budete mit?
v' Kavu a obcerstveni na misté pro doplnéni energie
Kad pro bezplatnou jizdu na sdileném kole Nextbike
Zakladni servis kola zdarma na misté od ...
20% slevu na kompletni servis kola u ...

SoutéZ o0 30% slevu na nakup u ...

LS N N NN

Skveély pocit!

Zdroj: https://www.zurnal.upol.cz/nc/zprava/clanek/pripojte-se-spolu-s-vedenim-up-k-
mezinarodnimu-dni-bez-aut-1/

MALMO: NO RIDICULOUS CAR TRIPS

Velka ¢ast obyvatel Svédského mésta jezdila autem a podle prizkumu vice nez 50 % cest
autem bylo kratSich nez 5 kilometrd. Takovou vzdalenost je podle autorl kampané mozné ujet
za 10 minut bézné jizdy na kole. Z prizkumu vzeslo, Ze velka €ast cest je zbyte¢nych a az
,Smésnych“. Ztohoto zjisténi vznikla kampan ,No Ridiculous Car Trips“ (pfeklad ,zadné
smésné cesty autem®). Cilem kampané bylo pfimét obyvatele mésta vyuzivat ke kratkym
trasam kolo misto auta.

Zajimavym OOH formatem byly plakaty, na které mohli obyvatelé napsat své nejvice
Jridiculous” cesty autem, velké skupiny dobrovolniku, ktefi jako cyklisté projizdéli pfedem
naplanované trasy vzafivé oranzovém obleCeni a stfibrnych helmach, které upoutaly
pozornost fidi€u. Mezi dalSi formaty se fadil direkt marketing, pfi kterém byl fidicm aut na
predni sklo nalepen letak se soutéZi, ve které mohli vyhrat nové kolo a zménit tak své
dosavadni navyky. Kromé motivace obyvatel k pfechodu na kolo se odménovali i ti, ktefi uz
své cesty na kole podnikali. Dobrovolnici rozdavali plasténky na sedla kol po mésté, na kterych
byla zprava ,dékujeme, Ze pouzivas kolo“.



Zdroj: https://explbrinq-and-observinq-cities.orq/201 305'/25'/ml--id|culu-car-
journeys/

PREPOCET CENY NOVEHO KOLA NA CENU BENZINU V LITRECH

S cilem maximalizovat ucinek reklamy byla strategicky vybrana mista pro OOH média pobliz
Cerpacich stanic v Sao Paulu, zejména téch s nejvétSimi frontami. Tato reklama porovnavala
cenu nového kola s hodnotou benzinu v litrech, coz vedlo vice lidi k uvédoméni si, ze jizda na
kole ma mnoho vyhod, v€etné pozitivhiho dopadu na zdravi, Zivotni prostfedi a v neposledni
fadé i jejich penézenku.

Zdroj: https://www.adsoftheworld.com/campaigns/liters , https://reviterosado.com/liters/

DAVEJ BACHA!

Informacni kampan snazvem ,Davej bacha!“ byla zaméfena na bezpecnost voblasti
bikesharingu. Lidé se Castokrat pfi jizdé na elektrickych kolech nechovaji bezpeéné a
zodpovédné, ohrozuji nejen sebe, ale také ostatni Ucastniky dopravni komunikace. Pocet
uzivatelt a vypujcek elektrokol a elektrokolobéZek stéle roste, a proto je dulezité zamérit se
na osvétu v oblasti bezpecné jizdy na téchto druzich dopravnich prostredku.



Protoze stale pfibyvaly stiznosti na nedodrzovani zasad bezpecné jizdy na elektrickych
dopravnich prostfedcich a také stale Castéji dochazelo k poruSovani dopravnich predpisu,
odstartovala v Ostravé vroce 2019 vySe zminéna informacni kampan. Na kampani
spolupracovalo mésto Ostrava spolu se spolec¢nosti Nextbike. Zkampané vzesSlo také
desatero jizdy na sdileném kole, které bylo umisténo v aplikaci potfebné pro zapujceni
sdileného kola a dale také ve formé nalepky na stojanech ¢i na kolech samotnych.

www.zdravaOVA.cz

o R A DODRZUJ
m :Jcal:':il E.:ucha na fidiée DES ATERO
m Nejezdl po chodniku J iZ DY NA
Nejezd| v protisméru S D “_ E N E M
H mr:r:l dopravni KO L E &

-l KO OBEZCE

Dave| pfednost

Nejezdl na pfechodech

Kolo | kolobéZku
vrace] do stojanu
m Chove] se ohledupiné OSTRAVA!!!

Zdroj: https://zdravaova.cz/davej-bacha-desatero-spravneho-chovani-na-sdilenem-kole-2/

https://www.ostravainfo.cz/cz/info/aktuality/1045-davej-bacha.html

SALZBURG RADELT ZUR SCHULE

Tato kampan podporuje udrzitelnou mobilitu v Salzburgu v Rakousku a pfispiva ke
zdravéjSimu zivotnimu stylu déti a mladych lidi. Jejim cilem je podpofit udrzitelnou dopravu
pro déti a mladez, zejména v obdobi Skolni dochazky a ukazat, Ze cyklistika je zabavna, zdrava
a prakticka alternativa k jizdé autem. Béhem kampané jsou déti a dospivajici vyzyvani, aby
jezdili na kole do Skoly namisto toho, aby se nechavali vozit rodi€i autem. Soutézi o ceny, které
jsou vénovany nejen nejaktivnéjsSim cyklistim, ale také tfidam, které se nejvice zapoji do
kampané.

V celém Rakousku vyhraje cyklistickou akci Skola s nejvy$Sim procentem aktivné se
Ucastnicich studentu. Slavnostni pfedavani cen se kona na akci Ministerstva dopravy ve Vidni.
pumptrackovou akci pro celou $kolu. Hodnoti se nejvys$Si pocet U¢astnikl v pomeéru k velikosti
Skoly. Kromé toho je v ramci kampané uspofadano mnoho raznych akci, jako jsou napfiklad
bezplatné servisy kol, workshopy na téma bezpec&né jizdy na kole, nebo cyklistické zavody pro
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déti. Cilem téchto aktivit je podpofit déti v jejich aktivnim Zivotnim stylu a ukazat jim, Ze mohou
byt nejen zdravéjsi, ale také SetrnéjSi k zivotnimu prostiedi tim, ze se rozhodnou jezdit na kole.

Zdroj: https://salzburg.radelt.at/schule

CORK CYCLING CAMPAIGN

Clenové irské cyklistické iniciativy se snaZi rdznymi informaénimi kanaly zlepsit privétivost a
informovanost mésta Cork vzhledem k cyklistim. Spolupracuji s mistnimi radami, komunitami
a dalSimi institucemi na zlepSovani cyklistické infrastruktury a podpofe cyklistiky. Vyuzivaji
k tomu zajimavé vizualni prvky a racionalnimi argumenty.

Cycle lanes
are not for
parking

Burn
calories
not

fuel!

#freethecyclelanes

CORKCYCLINGCAMPAIGN.COM CORKCYCLINGCAMPAIGN.COM
Cork 0]
P BUOVEEN L
Campaign md o gn ¢ S

Zdroj: https://corkcyclingcampaign.com/

ZENY JAKO DULEZITA CiLOVA SKUPINA PRO UDRZITELNOU MOBILITU

Sektor dopravy je jednim z nejvétSich znecisStovatell vzduchu vibec a bez ucasti Zen na své
pouti k nulovym emisim a udrzitelné mobilité selze. Zeny totiz cestuji udrzitelngji nez muzi,
chodi vic pésky a vice vyuzivaji vefejnou dopravu. U&astnice silniéniho provozu preferuiji
flexibilni zpUsoby dopravy, jejich béZna cesta po mésté miva i nékolik zastavek. A protoze na
jejich bedra pada vétSina neplacené prace (nejen) v domacnosti a péce, Casto cestuji s détmi
Ci jinymi osobami zavislymi na jejich péci.

Zdroj: https://zazitmestojinak.cz/25868/zeny-tvori-polovinu-lidstva-bez-jejich-ucasti-se-
prechod-k-udrzitelne-doprave-neobejde
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NAVRH KOMUNIKACNIHO PLANU PRO IMPLEMENTACNI

CAST PUMM

Navrhy moznych cest pro ruzné informacéni kanaly

Komunikaéni linka / leitmotiv / hlavni myslenka:

Var. 1: Jes!

» fekni udrziteIné dopravé / pohybu ve mésté ,ano”, vychazi z loga Jesenik, vykficnik ve
tvaru srdce, pocestély souhlas z angli¢tiny YES

REKNI POHYBU
VE MESTE

LEITMOTIV = fv

s &

11



Var. 2: Tohle v auté nezazijes

motivace k zazitkiim — pfi chzi pésky (pivo s kamaradem), pfi jizdé v autobuse (recept
na babovku) i pfi jizdé na kole (zmrzlina)

vyuziti argumentd pro podporu udrzitelné mobility — napf. vyjadieni ceny kola v litrech
benzinu, cenu mésic¢ni/roni jizdenky na autobus v litrech benzinu/povinném ruéeni/cené
jedné pneumatiky, zdlraznit zdravotni aspekt — nejzdravé;jSi pohyb pro télo je chize —k ni
ti staci boty, nikoli 4 pneumatiky apod.

Ize pouzit i do vizualu (plakaty do autobusu, méstské nasténky, nebo také do promo spott
(reels) na socialni sité apod.

CHUZE PESKY

Zvitatka, pivo s kamaradem

a B’ JIZDA V AUTOBUSE
Nk
—_ "' ‘w Laska, recept na babovku
==, =

TOHLE JE DEJV.

DEJV NASEL SVOJI LASKU V AUTOBUSE. JiZDA NA KOLE

BUD JAKO DEJV!

Pamatky a pfiroda, zmrzlina
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OFFLINE KOMUNIKACE

1. EVENTY

Zapojeni do kazZdorocnich aktivit mésta Jesenik. Pridruzeni aktivit na podporu
udrzitelné mobility, k jiz naplanovanym akcim. MozZno vybrat napf. vZdy jednu akci za
kvartal. Akce Ize vSak usporadat i samostatné bez navaznosti na realizované, nize
uvedené, akce.

Pro realizaci jsou vhodné zejména outdoorové eventy a festivaly mésta:

Otevreni lazeriské sezony: areal PLL, Masarykovo namésti: od 11.5.-14.5.2023
(11.5. den pramend, 13.5. kulturni den — nejvétsi akce v PLL)
Tip na event k tématu mobilita: zavod v homemade karach, pochod zdravi

Jesenik se bavi: kulturni akce prvni vikend v srpnu (Masarykovo namésti)
Tip na event k tématu mobilita: soutéz ve sbéru hub, béh na KfiZzovy vrch

POSITIVJE Festival: kino Pohoda / Vodni tvrz, listopad 2023

vhodnost témat festivaul: Smart region | Inovativni byznys | Moderni vzdélavani |
Kariéra na Jesenicku

Tip na event k tématu mobilita: mozZno zaradit pfednasku na téma UMM, spoluprace
se spolec¢nostmi typu Nextbike (sdilena kola)

Dyriova slavnost: sobota 7.10.2023 mezi 13. a 17. hodinou v byvalém klastefe
VorsSilek
Tip na event k tématu mobilita: venkovni dnikova hra, Na den v Amsterodamu

Den bezpeénosti: Areal PCR — podatek zafi

Tip na event k tématu mobilita: spoleény uklid mésta, Bezpecné na kole, kolobéZce
(jaka ma byt vybava, servis kola — dohustit pneumatiky, zkontrolovat povinnou
vybavu apod.)

NAVRH KOMUNITNICH AKCi SE ZAMERENIM NA PODPORU UDRZITELNE MOBILITY:

pochod zdravi (napf. spoluprace s VZP)

spolec¢ny uklid mésta / méstské Casti,

zavody v homemade karach po novych stezkach,

béh na Kfizovy vrch nad Jesenikem (s motivaci porazit lokalni (sportovni)
celebritu — zapojeni lokalnich sportovnich ambasador( / influencert),

venkovni unikova hra — nékolik tras (pro déti, pro pary, sportovni, rekreacni,
cyklotrasa, instagram friendly trasa) => podpora prochazek, zvySeni zajmu o
venkovni aktivity, stanovisté s ukoly a otazkami (QR kddy, cedulky), za spinéni cile
unikové hry ziskat napf. slevu na MHD, volné jizdy zdarma, vybavu na kolo
(blikagky, odrazky, drzak na piti, reflexni nalepky apod.)

Na den v Amsterdamu — den bez aut, kola, kavarny, kvétiny (vhodny by byl
yoficialni“ den bez aut, ale je zde riziko nevhodného pocasi — listopad)

Hezky pesky kvétnem / Hezky pésky centrem bez aut — existujici iniciativa
www.hezkypesky.cz - propojeni aktivit
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. Slavnostni otevieni — opravenych/novych Useku a mist, akce pro novinare a
verejnost

. Ve Skateparku akce s BESIPEM — poskytuji napf. tyto aktivity: soutéze pro déti
apod., opilecké bryle, bryle navozujici vidéni pod vlivem drog, pfi unavé)

DALSIi NAVRHY:

. snidané se starostkou — informace obc¢anum,
zodpovézeni otazek okolo chystanych zmén,
motivace k zapojeni se, predstaveni
doprovodného programu béhem roku

. aktivity ve Skolach s ambasadory — napf. ve

skateparku (Skola parkouru, in-line brusleni apod.)

Pozn: Na akcich je mozna také spoluprace s lokalnim cyklo tymem / ridery + skateparkem /
Skatery + kolobkari (taktéz spoluprace na socialnich sitich formou ambasadort / influencert
viz. nize)

ROZPOCET A CLOVEKOHODINY

Rozpocet akci a personalni naro€nost na realizaci bude odpovidat tomu, zda se akce pfidruzi
k programu stavajicich akci (v tomto pfipadé neni potfeba realizovat extra komunikaci typu
unikova hra. Organiza¢né vice naro¢na by byla také akce Na den v Amsterodamu. Ostatni
aktivity jsou navrhovany s ohledem na mensi organizacni i finanéni naro¢nost.

2. SOUTEZE

. s jizdenkami (podpora jizdy autobusem/vlakem) — sbirani jizdenek, organizacné
neni aktivita naro¢na, je potfeba stanovit pravidla soutéze (kdo se muze zapojit a
jak, termin, vyhlaSovani vitézi a odmérnovani), cena pro vitéze napf: doprava na
rok zdarma, pfip. varianta: kazdy mésic jeden vitéz, naklady pro mésto, dle ceniku
jizdného na rok

. souboj ve sbéru hub (podpora chlize po okoli Jeseniku) - aktivita, kterou lze
organiza¢né zaradit k pravidelné realizovanym eventim mésta viz. vySe (napf.
Jesenik se bavi), aktivita nenaro€na na organizaci nebo finance, je nutno pfip.
navrhnout pravidla soutéZe a ceny pro vitéze

. spole¢né jsme usli XY pro dobrou véc: spolecné sbirani kilometra (béh, kolo,
kolobézka, prochazky), odména pro sebe (lidi zZijici v obci) i obec samotnou, lokalni
vylepsSeni néCeho vybraného (#pohybemklepsimumestu) nebo propojeni napf.
s charitou (pomoc nékomu dalSimu)
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3. TISTENY ZPRAVODAJ (pokud jiz vychazi)

Clanky o novinkach, informace o mobilité, udrzitelné dopravé, mapa zmén, propagace akci,
PR, pfibéhy mistnich / ambasadofi

4. DOMLUVA SE ZAMESTNAVATELI

Vytipovat vyznamné zaméstnavatele a firmy v okoli Jeseniku, kam lidé ve vétSim poctu

MHD, pfipadné meziméstskou dopravou a vice nechavali auta doma (pozitivni zkuSenost
mame ve mésté Zlin s lokalni firmou Grainer, ktera ma pravidelné svozy svych zameéstnancu
do prace i z prace v nékolika dennich intervalech / dle smén).
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ONLINE KOMUNIKACE

1. VYUZiIVANIi PREDEVSIM SOCIALNICH SiTi FACEBOOK & INSTAGRAM

Komunikace na Instagramu je zamérena na mladsi cilovou skupinu (do 35 let). Facebook
je dnes platforma spise pro starsi cilovou skupinu (nad 35 let).

Na Instagramu je mozné komunikovat skrze nové zalozeny profil mésto_jesenik, kterou tvofi
sami studenti zijici ve mésté. Nyni ji sleduje cca 500 profild, potencial je ale mnohem vétsi.
Dale pak jesenik_cz, ktery sleduje cca 1850 profil(i. Treti profil jesenikycz s podtitulem ,hory,

které milujes“ s vice nez 2300 sledujicimi. Neni tfeba zakladat dalSi nové profily, je vhodnégjsi
navazat dlouhodobou spolupraci se spravci stavajicich profill.

PRACE S AMBASADORY / INFLUENCERY

Je nutné hledat ambasadory, patrony jednotlivych cilovych skupin. Pokud ma byt komunikace
uspésna, pak musime najit lidi, ktefi budou zastupovat svou cilovou skupinu, a ktefi se budou,
pokud mozno pravidelng, zu€astnovat vSech marketingovych a komunikacnich akci.

. influencefi: lokalni cyklisti, bézkafi, bikefi, sportovci

. lokalni mikroinfluenceii — je tfeba je lokalni vyhledat: maminky aktivni
v komunitnich skupinach, mistni ,Vita®“, propagator jizdy na kole do prace, znamy
kolobkaf, ktery jezdi pro nakupy do kramku v centru mésta

. tipy: Lucie Ditmarova (sportovec), Adam Fellner (sportovec), jitkamledik (lokalni
matka/teta — 31k follows), @jesenicke_vicice, @jesenickenavraty, @hezkypesky
@erikmeldik  @jannbee  @tereza.fiser @krasnecesko  @petakutlakova

@pavlik_nguyen7

lucias.dit jannbee fefacek_adam

FELLNER
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OBSAH PRO SOCIALNI SITE:

» S§ifeni informaci ohledné méstské mobility, ¢lanky o novinkach, udrzitelné dopravé,
mapa zmeén, propagace akci, PR, pfibéhy mistnich / ambasadofi

« bofeni mytd sinfluencery (inspirace a pfiklady viz. ,Skoda Auto bofi myty o
elektromobilité pomoci vtipné kampané&® — zdroj: https://elektrickevozy.cz/clanky/skoda-
auto-bori-myty-o-elektromobilite-pomoci-vtipne-kampane)

» tipy na vylety, turistické zajimavosti, Cisla a pfirovnani (napf.: Kazdodenni béh zlepSuje
vasi fyzickou kondici 0 50 %)

ROZPOCET A CLOVEKOHODINY

Kdo je influencer a jak je placeny?

sInstagram je prostor, kde Ize jednoduse ziskat pozornost a realnym zplsobem prezentovat,
Jak Ziju, jaky jsem. Jednotlivci a firmy potom mohou Gc¢ty monetizovat jako medialni prostor. U
influencert je navic zasadni, Ze si k nim sledujici Gasem vytvari pouto, pripada jim, Ze se
vlastné dobre znaji. Kvili tomu se spi$ nechaji zlakat, kdyz influencer Fekne: tohle je nejlep$i,
to musite vyzkouset.“

Naklady skrze Instagram a influencery / ambsadory tedy budou zavislé na konkrétnich
oslovenych / spolupracujicich osobach / uc¢tech na Instagramu. Je nutné v tomto pfipadé
definovat rozsah spoluprace — pocet pfispévk, reels, videi apod. za tyden/mésic atd. Je nutné
vybirat influencery tak, aby byli relevantni pro mésto a lidi Zijici v ném, aby se s nim lidé
identifikovali, neni nutné, aby tyto osoby / uéty mély desetitisicové publikum. V tomto pfipadé
dobfe poslouzi i mensi influencefi, ktefi maji velky lokalni zasah (lidé mu naslouchaji/ véfi /
znaji je.). Na Instagramu je mozné taky zaplatit propagované pfispévky (napf. ¢astky 2000 -
5000 K& mésicné apod.)

2. MESTSKY ZPRAVODAJ

Je tfeba komunikovat udalosti, které probéhly, aktualni zalezitosti, i chystané (pochlubit se
minulosti, poreferovat o soucasnosti, navnadit na budoucnost). VétSinou se jedna o
zpravodaje s pomérné velkym rozsahem, ktery je mozné vyuzit kreativné — nejen komunikovat
k obyvatelim (ze shora doll), ale dat prilezitost obyvatelllm komunikovat zde. Napfiklad dat
moznost obyvatelim pfispét basni/povidkou/ilustraci na vyhlaSené téma a v dalSim zpravodaiji
to publikovat.

Dalsi tip — vyhladeni soutézi viz. vyde — MHD jizdenky, sbér hub, ,spoleéné jsme usli“ apod.,
pfi doru€eni vyhry, opét nafotit vyherce a napsat o tom v dalSim vydani zpravodaje. Toto by
mélo postupné pomahat kultivovat aktivni komunitu.

3. WEBOVE STRANKY (sekce na stavajicim webu)

Clanky, tiskové zpravy, novinky, propagace akci, informace o mobilité apod., interaktivni
mapa, tipy na vylety.
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